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Volvo puukaasugeneraattori.

Rakenne.

Generaattori. (Kuvat I ja 2).

Generaattori on pyorea, koska tama muoto on yleensa osoit-
tautunut kiaytannollisimmaksi. Polttoainesiilion tilavuus on n.
2 hl, joten valtytdin kohtuuttoman usein tapahtuvilta taytoilta
olipa sitten kyseessi suurikokoinenkin moottori. Kuorma-autoissa
on edullisinta sijoittaa generaattori heti hytin taakse oikealle puo:
lelle, linja-autoissa taasen auton taakse oikealle. Generaattorin
muodostaa kaksinkertainen vaippalevy, joista sisempiin on kiin:
nitetty itse uuni joko suoraan hitsaamalla (metalliuuni) tai eri:
koisen peltivaipan varaan (chamottiuuni). Metalliuunit on valettu
erikoisesta kuumuutta kestivasta metallista, chamottiuunit taas
on valmistettu samalla tavalla kuin tulenkestavat tiilet. Ilma
johdetaan palamisvyohykkeeseen useasta suutimesta, joihin ilma
tulee yhteisesti esilimmittimesti. Esilimmittimeen on kiinniz
tetty itsetoimiva liekinsuojus, joka samalla toimii sytytysauk:
kona. Generaattorin ulkovaipassa, sen alaosassa on kaksi tar-
kastusluukkua. Uunin alle on sijoitettu arina, jota voidaan
litkutella generaattorin alaosassa olevan vivun avulla. Taytto-
aukon kansi toimii varoventtiilini, silli kannen sulkimena on
jousiterasvipu, joka antaa perdin ja pontdssd syntyy ylipainetta.
Ulko- ja sisivaippa ovat liitetyt toisiinsa pulteilla, joten generaat:
torin purkaminen on erittiin helposti ja nopeasti suoritettavissa.

Kaasun puhdistus- ja jiihdytyslaitteet. (Kuva 3).

Generaattorista tullessaan joutuu kaasu ensin mahdollisims
man lahelle tita kytkettyyn keskipakopuhdistimeen, joka kerda
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yli 909/, kaasussa olevista epiapuhtauksista. Keskipakopuhdisti-
mesta johdetaan kaasu pystyasennossa olevan jaahdyttimen ala-
osaan, joten kaasu ja siita tiivistyva vesi joutuvat kulkemaan
vastakkain. Tiivistynyt vesi keraantyy vahitellen jaahdyttimen
alla olevaan vedenkokoojaan. Jaahdyttimesta johdetaaan kaasu
sen kanssa yhteen rakennettuun hienopuhdistimeen. Hienopuh-
distin on n. 1,5 m korkea puolipydred ponttd, jonka kannessa
on avattava luukku puhdistusta ja tarkastusta varten. Hie:
nopuhdistimen alaosassa on samaa tarkoitusta varten 3 eri
korkeudella olevaa luukkua. Suodatinaineena kiytetdin esim.
O KBRS suuruisia puukuutioita, porsliinisia satulakappa-
leita, putkirenkaita j.n.e.

Lisilaitteet.

Sekoitusventtiili on puoliautomaattinen ja kaasulippa on sen
yhteydessa. Ilmanpuhdistimena voidaan kayttid kunkin auton
alkuperaista puhdistinta ja generaattorin mukana toimitettavaa
hienosta messinkiverkosta valmistettua siivilaa. Kisikaasua, ben-
siinikaasutinta ja bensiinihanaa sekid sytytyksen siddt6id varten
toimitetaan generaattorin mukana vetimet bowdenkaapeleineen.

Kaynnistystuuletin, on joko 6V tai 12V. Jotta kdynnistys-
tuuletin voitaisiin sijoittaa konepellin alle seuraa generaattorin
mukana 3-tieventtiili. Kaynnistystuulettimen volttimdari on tilat-
taessa ilmoitettava.

Generaattorin varusteisiin kuuluvat lisaksi tarvittavat put-
ket, putkikiyrit ja laipat tiivisteineen sekd asianmukaiset tyo-
ja hoitovilineet.

Kaytto.

Ensimmainen kdynnistys.

Ponton tiytté: Tyhjin generaattorin pohjalle kaadetaan
hyviid kuivia rouhittuja (20—40 mm) uuni- tai retorttihiilia niin
paljon, etti uuniosa peittyy kokonaan. Tamin jilkeen avataan
generaattorin alaosassa oleva ylempi luukku ja taytetidn hiilid
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niin paljon, ettd hiilikerros peittid uunin kapeimman kohdan
tai ulottuu ylemmain luukun keskikohdan korkeudelle. Taytet:
taessa hiilid on huolehdittava siita, etta hiilikerros tulee tasaisesti
koko uunin ympari. Timin jilkeen suljetaan tarkastusluukut
tiiviisti ja taytetadn generaattori hyvilli pilkkeilla.

Generaattorin sytyttiminen.

Bensiinikaasuttimen lippa pidetdan suljettuna, sen sijaan ava-
taan sekotusventtiilin ilmalappa ja kaasulippa (kasikaasu) taysin.
Sen jalkeen kuin tuuletin on kiynnistetty pidetdan pitkalla lie-
killd palavaa sytytinti ilma-aukon edessi, jolloin liekki imeytyy
hiiliin sytyttien ne. Sytyttimena voidaan kayttaa tarpattiin, pet-
rooliin, 6ljyyn t.m.s. kastettua trasselitukkoa, sanomalehtipape-
ria j. n. e. Generaattoria sytytettiessi on huomioitava myrkytys-
vaaran valttamiseksi annetut turvallisuusmaaraykset.

Noin 3—5 minuutin kuluttua on kaasu syttymiskelpoista,
jonka voi todeta sytyttamalld tuulettimen poistoputkesta virtaava
kaasu, jonka tulee palaa sinertavalla liekilla — jos liekin sydan-
osa on valkoinen, johtuu se siitd, ettd puut tai pohjahiilet ovat
erittdin kosteita.

Kaynnistys. 3

Pysaytetiin kaynnistystuuletin, suletaan kasikaasu, asetetaan
ilmansdaté suhteellisen lihavalle seokselle, jalkakaasu tdysin tai
n. */; auki, jonka jalkeen kiaynnistetain moottori samalla hitaasti
litkutellen ilmansiditod edestakaisin oikean seossuhteen loytami-
seksi. Moottorin kidynnistyttya annetaan aluksi vain sen verran
kaasua, ettei moottori pysahdy silla generaattori ei heti voi ke
hittia tarpeeksi kaasua, jos moottorin annetaan pyoria taysilla
kierroksilla.

Paivittiinen huolto.

Joka piiva on avattava generaattorin tarkastusluukut ja todet-
tava, ettd uunin ymparilla on tarpeellinen maara hiilia. Samalla

5



on ravistettava arinaa ja poistettava arinan alle keriintynyt tuhka
ja noki. Ennen puiden lisaamista on syyta kohennusraudalla
painaa puita alas, jotta mahdollisesti syntyneet holvit saadaan
rikotuiksi. Holvit pidentavat huomattavasti kaynnistysaikaa.

Sytyttimisen saa suorittaa vasta sen jilkeen kuin kiynnis-
tystuuletin on ollut kdynnissi hetkisen, silli muuten voi sattua,
ettd edellisen ajon jaljilti oleva kaasu syttyy aiheuttaen rajah-
dyksen. Muuten tapahtuu sytytys ja kiynnistys kuten edelld
on selostettu.

Ajo puukaasuttimella tapahtuu piipiirteissiin kuten ben:
siinilldkin kuitenkin silld erolla, ettd vaihtaminen on yleensa suo-
ritettava huomattavasti aikaisemmin. Alkuajon aikana on muus
tamia kertoja todettava ilmansiidon oikea asetus — niinikain on
se haettava uudelleen joka tayton jalkeen.

On tarkoin varottava, ettei generaattori paise palamaan liian
tyhjaksi, silli silloin sulattaa pesasta siteilevi kuumuus sisivai-
pan seiniin tarttuneen tervan, jolloin rautalevy paljastuu joutuen
happojen vaikutuksille alttiiksi. Sisavaipan seinidmille muodos-
tuva tervakerros toimii mita tehokkaimpana syopymisen ehkai-
sijana. Jos kaytettavissa olevat puut ovat kosteita, on syyti
mahdollisimman usein tdyttid generaattori, jotta marat puut
ennittdisivat edes jossain mairin kuivua. Puiden taytossid on
huomioitava, ettei generaattoria saa tiytettynd jattaa sammumaan,
silld silloin kostuftaa puista tiivistyvd vesi pohjahiilet. Puiden
tayttdo on edullisinta jarjestaa siten, etta generaattori on korkein-
taan puoliksi tiynna ajon paattyessa ja vasta valittomasti ennen
kiaynnistysti taytetiin ponttdé puilla.

Puhdistimiin kerdantyvi vesi poistuu itsetoimivasti heti moot-
torin pysahdyttya. Aika ajoin on kuitenkin todettava, etteivit
tyhjennysaukot ole tukkeutuneet.

Pysihdykset. Pysikoitaessa on syyta sulkea ilmansiito-
lippa, jottei generaattoriin ja puhdistimiin paise tunkeutumaan
ilmaa, jolloin niithin voi muodostua rajihtava seos. Heti ajon
paiatyttya on syyta tarkastaa onko kaasulaitteissa vuotokohtia,
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silld tilloin ne ovat helposti 16ydettavissa ulos tunkeutuvan savun
perusteella. Vuodot on syyta heti korjata.

Moottorin pysayttamisen jalkeen loppuu kaasunkehitys vahi-
tellen, mutta itse uuni pysyy n. 15—30 min. vield niin kuumana,
etta moottori lihtee kayntiin ilman muuta. Moottorin kaytya
hetkisen alenee teho ja moottori voi pysahtyi, ellei sopivalla
ilmasiidon asetuksella onnistuta pitimaan moottoria kiaynnissi
— tdhdn harjaantuu muuten hyvin nopeasti. Jos moottori edella-
mainitussa vaiheessa pysihtyy on turhaa yrittaa sita uudelleen
kayntiin ellei palamista ensin saateta uudelleen vauhtiin kayn:
nistystuulettimen avulla.

Lyhyen pysihdyksen aikana, korkeintaan 15 min., anne:
taan moottorin koko ajan kiydi, silli puun kulutus on tilloin
kuitenkin merkityksettdmin pieni ja titen siistetiin akkua.

Pitkien pysihdysten jilkeen aina n. 5 tuntiin saakka ei
yleensd tarvitse generaattoria uudelleen sytyttai, vaan lyhytaikai-
nen kaynnistystuulettimen kayttd riittid palamisen saattamiseksi
uudelleen vauhbtiin. Holvien rikkomiseksi on syyti hieman lii-
kutella arinaa.

Ajon jilkeen menetellian kuten edella on selostettu kappas-
leessa "Pysahdykset”. Missddn tapauksessa ei saa lisitd puita.

Puhdistus ja hoito.

Laitteiden asianmukaisesta hoidosta riippuu koko kaasulait-
teen kestivyys ja kayttovarmuus, joten seuraavia hoito=ohjeita
on syyta tarkoin seurata.

Piivittiinen puhdistus.

Pdivan ajojen pdatyttyd on hienopuhdistin ja jazhdytin huuh-
deltava seka karheapuhdistin tyhjennettivi. Hienopuhdistimen
huuhtelemiseksi avataan kansi ja alin puhdistusluukku, jonka
jalkeen hienopuhdistimeen kaadetaan 2—3 ampairillistd vetti tai
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suoritetaan huuhtelu vesisuihkulla. Samoin avataan jadhdyttimen
kansi ja esipuhdistimen tyhjennystulppa sekd huuhdellaan kuten
hienopuhdistin. Samalla on todettava, etti itsetoimivan veden:
poiston putket eivit ole tukossa.

Viikottainen puhdistus.

Kerran viikossa, vahintaan joka 2000 ajokilometrin jilkeen,
on generaattorin pohjahiilet uusittava ja poistettava arinan alle
kerdantynyt tuhka. Tami edellyttid, ettd generaattori tyhjenne-
tain kokonaisuudessaan, mika tapahtuu ulkovaipassa olevan tyh-
jennysluukun kautta. Viikottaisen puhdistuksen yhteydessi on
tietenkin syytd huolellisesti huuhdella kaikki putket ja puh-
distimet.

Kerran kuukaudessa on syyta suorittaa kaikkien laitteiden
perinpohjainen tarkastus, jolloin m.m. on kiinnitettivi erikoista
~ huomiota vuotojen korjaukseen ja tulipesin kunnon tarkkailuun.
Niinikdan on syyta silloin tallin voidella vetimien bowden-
kaapelit ja kaikkien lippien akselit. Erikoisesti on huolehdittava
sytytysjarjestelmin kunnosta. Tulppien karkivalin tulee olla
n. 0,3—0,4 mm.

Moottorin 6ljy on uusittava suunnilleen yhtd usein kuin
bensiinilld tai naftalla ajettaessa. Kaasun mukana kulkeutuu
moottoriin jonkin verran puhdasta nokea, joka virjii 6ljyn
mustaksi. Tama ei kuitenkaan ole osoittautunut millain tavalla
vaaralliseksi kunhan moottoridéljy ei vain tule liian paksuksi.
Puukaasukiyttdisissi autoissa onkin syytd kidyttid moottorissa
10 S.A.E. astetta ohuempaa 6ljyd kuin mita suositellaan neste:
maista polttoainetta kaytettaessa.

Volvo puukaasuttimen lyhyt kdyttoohje.

Kaiynnistys.

1. Ravistettava arinaa, ravisteleminen on suoritettava hitain
varovaisin liikkein, jotteivat hiilet murenisi. Tarpeen vaatiessa
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lisattava hiilia ylemmain tarkastusluukun puolivaliin saakka. Pois:
tettava tuhka arinan alta. Kohennusraudalla puhkaistava gene:
raattorissa oleva polttoainekerros. Taytettiva generaattori puilla.
2. Sytytettivd generaattori.
3. Kiynnistettivi moottori ja annettava sen hitaasti kiy-
den lammeta.

Puhdistus.

Piivittdin: Jadhdytin on huuhdeltava ajon piityttyi, samoin
hienopuhdistin. Karkeapuhdistin on tyhjennettava.

Viikottain: Generaattori on tyhjennettiva, pohjahiilet uusit:
tava, huuhdeltava putkisto vedella.

Kuukausittain: Suoritettava puukaasulaitteiden tiydellinen
tarkastus.

Yleinen huoltfo.

Aika-ajoittain on: kiristettava pultit, voideltava ilmalidppa,
kuristuslapat, bowdenkaapelit ja vetimet seka tuulettimen moot-
tori. Tarkastettava ja puhdistettava sytytysjarjestelma, tulppien
karkivalin tulee olla 0,3—0,4 mm.

Kéayttohdiriot ja niiden syyt.

1. Kaasu palaa hyvin mutfa moottori ei kiynnisty.

3-tielappa auki

Kaynnistinmoottori ei jaksa kiertaa moottoria tarpeeksi nope:=
asti (tyhja akku, liian paksu moottoridljy)

Sytytys katkaistu tai sytytys asetettu vairin

Mirit sytytystulpat tai lilan suuri karkivali

Vialliset sytytystulpat

Ilmansaatd ei toimi, lappa hirttynyt

Ilmavuotoja kaasulaitteissa

Imuputkisto tukossa



2. Moottori kdynnistyy mutta pysihtyy jilleen.

Moottoria lammitetty liian suurella kierrosluvulla (kaasu:
lippa lilan paljon auki)

Kuonaa uunissa

Sytytyslaitteet epikunnossa

Sytytystulpat kosteat tai vialliset

Ilmavuotoja kaasulaitteissa

3. Moottorin kiynti epatasainen.

Sytytyslaitteet epakunnossa

Venttiilit hirttyvat

Ilmavuotoja kaasulaitteissa (bensiinikaasuttimen kuristus:
lippa auki)

4. Moottori vetii huonosti.

Ilma siaadetty vaairin

Sytytys saadetty vidirin tai epikunnossa
Hiilid ei ole ravistettu ennen kiaynnistysta
Hiilet liian pienid tai polyisid

Puut liian kosteita (yli 15%/,)
Kaasulaitteet tukossa

Tayttoluukku vuotaa

Vuotoja kaasulaitteissa

Moottorin puristus on heikko

Uuni tai generaattorin vaippa rikki

5. Moottori aivastaa.

Tulppien hehkuarvo liian alhainen
Tulppien karkivali liian suuri
Sytytys saadetty liian aikaiselle
Venttiilit hirttyneet tai palaneet
Ilma sdddetty vadrin
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6. Venttiilit hirttyneet, tervaa imuputkistossa.

Yli 15—20 min. kestanyt yhtamittainen tyhjanikiynti
Puut liian kosteita

Pohjahiilet tervaisia

Kohennusraudalla on tyonnetty puita hiilten joukkoon
Arinaa liikuteltu liian paljon ja liian usein

Uuni vioittunut

7. Generaattorin ulkovaippa hehkuu.

Arinaa ei ole liikuteltu tarpeeksi

Liian vahan pohjahiilia

Uuni tai ulkovaippa rikki

Ilman sisaantulokohdan laipan tiiviste rikki
Ilmavuotoja tarkastusluukuissa

8. Pohjahiilten kulutus liian suuri.

Puut liian kosteita
[lmavuotoja tarkastusluukuissa
Uuni tai generaattorin vaippalevy viallinen

9. Puun kulutus liian suuri.

Puut liian kosteita (yli 15 °/,)
Tayttoaukko vuotaa

[Ilman saatd ei toimi (litan vakeva seos)
Uuni viallinen

10. Rdijihdyksii generaattorissa.

Generaattoria ei ole kaynnistetty ohjeiden mukaisesti
Tayttoluukku vuotaa
Ilmavuotoja generaattorin ja karkeapuhdistimen valilla

11. Kiynnistystuuletin ei anna ilmaa.

3-tielappa kiinni
Liekinsuojuslippa pikeentynyt
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Generaattori, keskipakopuhdistin, jiihdytin, puhdistin tai
putkisto tukossa
Tuulettimen siipipyora likaantunut

12. Kiynnistystuulettimen poistoputkesta virtaa kaasua, mut-

ta liekinsuojus ei avaudu.

Generaattorin kansi on auki tai vuotava
Bensiinikaasuttimen lippi on auki
Kaasulaitteen jossakin kohdassa on vuoto

13. Kaasu ei pala tai palaa huonosti sytytettiessa.
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Ilmavuotoja kaasulaitteissa

Kaasutin palanut puhki

Kaasulaitteet tukossa

Puut ovat mirkii tai muuten sopimattomia

Puiden tayttoa ei ole suoritettu ohjeiden mukaisesti
Liian vihin pohjahiilia

Liian kosteat pohjahiilet

Uuni vioittunut



Asennuksesta.

Ennen asennukseen ryhtymisti on syyti tarkoin harkita
kunkin laitteen sijoituspaikka. Suunnittelutyon helpottamiseksi
olemme kuvassa 6 esittineet tavallisimman kuorma-autoasennuks
sen ja kuvassa 5 tavallisimman linja-autoasennuksen. Kuvassa 4
on esitetty Volvo puukaasuttimen periaatepiirros, josta ilmenee
eri osien ja laitteiden kytkenta.

Generaattori.

Generaattori asennetaan yleensa auton oikeaan sivuun kos:
ka se talla puolella on vihemmin altis vaurioitumiselle. Kiinni-
tys tapahtuu mukavimmin U-rautakiskoin, joiden paille gene-
raattori sijoitetaan ja vedetaan pulteilla kiinni. Linja-autoissa
on syyti tukea generaattori myos keskelti. Koska generaattorin
ulkovaippa on suhteellisen ohutta peltid (1,5 mm) ei tdhidn yleensa
voi hitsata kiinni mitdin tukia vaan on tuet valmistettava gene-
raattoria kiertivana vanteena. Generaattorin sijoituksen helpot-
tamiseksi on kaasun ulosotto jatetty hitsaamatta, joten asennuk:
sen yhteydessi on kaasun kokoojarenkaaseen poltettava reika
sopivaan kohtaan ja hitsattava generaattorin mukana oleva putki-
kayrd sopivaan kohtaan ja asentoon. Generaattori on tietenkin
sijoitettava siten, ettei se tai mikdin sen osa ulotu auton sivu-
viivan ulkopuolelle (auton kokonaisleveyshan ei saa vylittda
2200 mm) seka siten, etti generaattorin tarkastus: ja tyhjennys:
luukkuihin paasee helposti kasiksi.

Karkeapuhdistin.

Karkeapuhdistin on kiinnitettivd samalle puolelle kuin gene:
raattori ja mahdollisimman lahelle tita, jottei kaasu ennattaisi
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jaahtya ennen karkeapuhdistimeen tuloaan. Karkeapuhdistimen
sijoituksessa on lisiksi huomioitava, etti se voidaan helposti
tyhjentaa.

Hienopuhdistin.

Hienopuhdistin sijoitetaan edullisimmin auton vasemmalle
puolelle samojen U?=rautakiskojen varaan kuin generaattorikin.
Hienopuhdistimen sijoituksessa on niinikidin huomioitava, ettei
se levitd autoa ja ettd sen puhdistusluukkuihin piistiin helposti
kasiksi. Jos esim. ylin luukku jai lavan etusyrjan taakse (kuormas-
autoissa) voi sen tehda esim. irroitettavaksi. Hienopuhdistin on si-
joitettava my®0s sita silmallapitaen, etta jaahdytin saa vapaasti ilmaa
— siis kuten kuvissa 2 ja 3 tai sitten hieman (30°) etuviistoon.

Generaattorin mukana toimitetaan 1 hl. suodatinkuutioita,
joista puolet kaadetaan hienosuodattimen yliosaan ja toinen
puoli sen alaosaan ylimmasti tarkastusluukusta. Ennen suoda-
tinkuutioiden tayttdad on varmistuttava siita, etta kuutioita kan-
nattavat verkot ovat paikoillaan.

Kun suodatinkuutiot on kaadettu hienosuodattimeen on
tihin kaadettava 2—3 sangollista vettdi puukuutioissa olevan
polyn sitomiseksi, silli muuten se ensimmaista kertaa kaynnis:
tettdessd voi imeytya moottoriin.

Putket.

Kaikki putket generaattorin ja hienopuhdistimen vililla ovat
lipimitaltaan 70 mm. Hienopuhdistimesta moottoriin johtava
putki 60 mm. Jokaisen generaattorin mukana seuraa tarpeellinen
maard 60 ja 70 mm:n putkikayrid ja laippoja, joten ei ole mitdin
syyta sijoittaa 70 mm:n putkeen 60 mm:n putkikdyrdi. Putkien
vedossa on valtettava turhia mutkia, silla jokainen mutka mer-
kitsee lisaantyvda vastusta ja alentuvaa moottoritehoa.

Sekoitusventtiili.

Asennuksen yhteydessa on tarkastettava, etta sekoitusventtiili
on oikein saidetty. Jos saitd on oikein suoritettu, tulee ilma-
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lipin siatovarrella olla n. 1 mm liikuntavara alaspiin, kun taima
lippi on kiinni. Jos molemmat lipit pidetadn suljettuina tulee kaa-
sulippiin kiinnitetyn vivun ja ilmalidpian kiekon vilisen lyhyim:
man etdisyyden olla n. 12 mm. Ellei tyhjanikaynti ole tyydyttiva,
on kokeiltava joko suuremmalla tai pienemmalla valilla. Tyh;ja-
nakayntikierrosluku sidiadetaan kaasulappaan kiinnitetyn ruuvin
avulla hieman korkeammaksi kuin bensiinikaytéllda on tapana.

Vetimet.

Vetimien vaijerit on syytd asentaa siten, ettd kaikki vetimet
ovat painettuina pohjaan silloin kun ajetaan kaasulla. Ilman-
saatovipu on edullisinta sijoittaa ohjauspyoran vasemmalle puo-
lelle, vasemmalla kidelld hoidettavaksi.

Yleista.

Asennuksessa on huomioitava mita on saadetty Kulkulai-
tosten ja yleisten toiden ministerion paatoksilla 12 p:lta heina-
kuuta sekd 22 p:lta marraskuuta 1940. Nima asetukset ovat
painetut timan kirjasen seuraaville sivuille.
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N:o 376.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion pdditos

siséltéivéé médrdykset moottoriajoneuvoissa kéytettéivien puu- ja puu-
hiilikaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kdytostd.

Annettu Helsingissi 12 pdivini heindkuuta 1940.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on moottoriajoneuvoliikenteesta
30 piivind joulukuuta 1937 annetun asetuksen 63 §n nojalla vahvistanut seu-
raavat miiriykset moottoriajoneuvoissa kiytettivien puu-ja puuhiilikaasulaittei=
den rakenteesta, asennuksesta ja kiytosta.

18
Rakenne.

1) Generaattorin tiyttds, tarkastus: ja
puhdistusaukot on varustettava tiiviilla
kansilla tai luukuilla sekd luotettavilla
sulkulaitteilla, jotka estavdt niitd itses:
tiin avautumasta.

2) Generaattorin ilmazaukko on va-
rustettava tarkoituksenmukaisella liek-
kisuojuksella.

3) Generaattorin vaippaan on niky:
ville paikalle kiinnitettivd seuraavan:
sisiltdinen metallikilpi:

.Generaattorin sytyttiminen tai sen
kansien, luukkujen ja venttiilien avaa:
minen tahi tuhkan poistaminen auto-
vajassa tai muussa rakennuksessa tahi
tulenarkojen aineiden liheisyydessi on
ehdottomasti kielletty.”

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasu:
johtoon asetettava tihedsti metallilan-
kaverkosta valmistettu sulkusuodatin
tai muu vastaava laite.

16

Suodatinverkossa tulee olla vihin:
tiin 21 x 21 lankaa cm%lli langan lapi:
mitan ollessa vahintain 0,2 mm.

5) Kaynnistystuulettimella tai kom:
pressorilla varustetussa laitteessa on kaa-
sun poisto jarjestettiva siten, ettei se
voi vapaasti purkautua auton konesuo:
juksen alle.

28
Asennus.

1. Ellei generaattori ole riittivisti
eristetty, on se asennettava vihintiin
6 cm etdisyydelle ajoneuvon puuosista,
ja on timi vili yliosastaan suojattava
metalliverkolla tai muulla tavalla siten,
ettei polttoainekappaleita tai muita hel-
posti syttyvid csineitd voisiihen pudota.
Generaattorin alaosaa lihinna olevat
puuosat on tilléin myds suojattava raus
talevylld peitetylld asbestilla.

Generaattori on eristettiva tavara:
tilasta kestivilli viliseinilld tai suoja-
kaiteella.



2) Generaattorista jiihdyttijain joh-
tavien putkien ja lihelli olevien puus-
osien vili on oleva vihintiin 4 cm, ellei
puuosia ole asianmukaisesti suojattu.
Jaahdyttdja ja putket on siten asennet:
tava, etti ne voivat vapaasti laajentua
osien taj liitosten murtumatta.

3) Kiynnistystuulettimen tai
pressorin varaventtiilin poistojohto on
johdettava kuorma-autossa kuljettajahy-
tin taakse, auton vasemmalle puolelle,
ja omnibusautossa sen katolle.

4) Kompressorikayttdisissa laitteissa
ei kaasujohtoja, joissa voi syntya yli
0,1 kg/cm® ylipaine, saa yhdisttid kumi:
liittimilld.

5) Kaasukiyttdiseksi muutetussa ajo-
neuvossa on polttoainesiilié sijoitets
tava turvalliselle etdisyydelle generaat:
torista.

kom:

38
Kaytto.

1) Generaattorin sytyttiminen tai sen
kansien, luukkujen ja venttiilien avaa-
minen tahi tuhkan poistaminen auto:
vajassa tai muussa rakennuksessa tahi
tulenarkojen aineiden liheisyydessi on
ehdottomasti kielletty.

2) Auton bensiinisdilion tiyttiminen
generaattorin ollessa lammin on kiel:
letty. Tamad miairdys ei kuitenkaan kos:
ke enintiin 5 litran vetoista kdynnis:
tyspolttoainesiiliota.

3) Tayttokantta tai luukkuja avatta-
essa on generaattorissa oleva kaasu heti
sytytettiva.

Helsingissd 12 piivini helmikuuta

4) Kiynnistystuuletinta kiytettdessa
ei kuljettaja eivitki matkustajat saa oless
kella autossa, ellei kaasun poistoputki
ole johdettu auton katolle.

5) Bensiiniastioita saadaan puu- tai
puuhiilikiyttdiselld autolla kuljettaa
vain poikkeustapauksissa asianomaisen
palopiillyston luvalla. Muita tulenar:
koja aineita, kuten heinii, turvepehkua
tai muuta sellaista kuljetettaessa on
kuorma sopivalla tavalla suojattava syt-
tymiselta,

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkas:
tusluukkuja ei ilman pakottavaa syyti
saa avata tielli tai kadulla tahi muulla
yleiselld paikalla. Samoin on puhdista-
jien avaamista ndilli paikoilla viltet-
tivd. Mikali sithen kuitenkin on pakko
ryhtyd, on tulenvaaran vilttimiseksi
noudatettava tarpeellista varovaisuutta
ja tyhjennettivid tuhka ja noki vilitto-
misti auton mukana kuljetettavaan kan-
nelliseen peltiastiaan, jota ei saa tyh-
jentad muuanne kuin veteen, maakuop:
paan tai muuhun sellaiseen paikkaan,
missd syttymismahdollisuutta ei ole.

48
Tima pditos tulee heti voimaan. Kui-
tenkin saadaan sitd ennen asenneituja
laitteita kayttdid korjaamalla sellaiset
puutteellisuudet, joista voi aiheutua tu:
lipalon tai kaasumyrkytyksen vaaraa,
viimeistiin syyskuun loppuun 1940
mennessa.

1940.

Ministeri K. E. Ekholm.

Hallitussihteeri Klaus Hikkidnen.
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N:o 656.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion padtos

erdissd autoissa kdytettévistd puu- ja hiilikaasuitimista.

Annettu Helsingissi 22 pdivand marraskuuta 1940,

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerio on moottoriajoneuvoliikenteesti
30 pidivind joulukuuta 1937 annetun asetuksen 63 §n nojalla antanut seuraavat
mdirdykset erdissid autoissa kiytettivistd puu- ja hiilikaasuttimista:

18

Milloin bensiinikiyttdinen omnibuss,
sekas, kuorma: tai pakettiauto, joka
moottoriajoneuvojen  luovuttamisesta
puolustusvoimien kiytettiviksi sota-
aikana 8 piivani kesikuuta 1933 anne:
tun asetuksen sidannosten mukaisesti
on julistettu tai voidaan julistaa soti:
lastarkoituksiin kelpoiseksi, varustetaan
puu:- tai hiilikaasuttimella, on sen lisik-
si, mitdi ministerion 12 pdivini heini:
kuuta 1940 antamassa, mairaykset moot:
toriajoneuvoissa kiaytettivien puu: ja
puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta,
asennuksesta ja kaytosta sisiltavissi
paitoksessd on mdirdtty, noudatettava
seuraavia ohjeita:

a) Polttoainesiilid, spumppu ja -mit:
tari sekd tarpeelliset putket ja alkupe:
riinen bensiinikaasutin on pysytettivi
paikallaan, kuitenkin huomioon ottaen,
ettd polttoainesiilion tulee olla turval:
lisella etiisyydelli generaattorista.

18

b) Jos moottorin puristussuhde on
muutettu, on bensiinikaasutin varustet:
tava moottoria suojaavalla kuristinles
vylli. Mikili muutos on tehty uusi-
malla tai madaltamalla alkuperiinen
silinterin kansi, on puristussuhteen pa-
lauttamiseksi entiselleen tarvittava toi-
nen tiiviste tai entinen silinterin kansi
kuljetettava huolellisesti pakattuna ajo-
neuvossa mukana. Puristussubdetta ei
saa toisin kuin tdssi on edellytetty
muuttaa, jollei puolustusvoimien pii-
esikunnan kuljetusvilineosasto ole miai-
rittydi menettelytapaa erikseen hyvik:
synyt.

¢) Jos moottorin imuputkiryhmi on
kokonaan uusittu, on alkuperidinen imu-
putkiryhmi myos kuljetettava autossa
mukana.

28
Tamai pditos tulee heti voimaan. Kuis
tenkin saadaan titi ennen puu: tai hiili-



madriyksia, kiayttia korjaamattomana

kaasuttimella varustettua sotilastarkoi=
liikenteessi enintiin kolme kuukautta

 tuksiin kelpoista omnibus:, sekaz, kuor:

ma: tai pakettiautoa, joka ei tiytd 1 §n  tistd paivasti lukien.

Helsingissd 22 piaivana marraskuuta 1940,
Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministeri Viind V. Salovaara.

Esittelijineuvos K. J. Flodstrom
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Tama kirjanen on tarpeen varalta

paras pitai mukana autossa



