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Краткія иеторичеекі я данныя о развитіи 
мостового д ла въ Роееіи 

Періодъ до Петра 1-го. 

Мостово е д ло при иачал  его развитія у нас ъ было т сно связано 
съ другими отд лами строительно й техник и и зат мъ уже мало по налу 

' обособлялос ь и выд лилось въ отд льпуг а отрасль , а потому при изло-
жили фактическо й сторон ы за бол е раиніе періоды приходитс я попутно 
упоминат ь и о других ъ сооружении* , ш вшихъ н котору ю связь съ мо-
стовымъ д ломъ въ отиошеиі и способ а производств а работ ъ и пр. 

О проложеніи дорогъ, а т мъ бол е объ исправном ъ содержані и ихъ 
заботилис ь въ старин у р дко; тольк о въ исклгочителъных ъ случаяхъ , какъ 
напр. перед ъ походомъ, издавался приказ ъ «требит е путь и мост ы мостите» 2). 
Во все лее остально е время грунтовые пути оставалис ь безъ присмотр а 
й поэтому въ весенне е и осенне е время были почти непроходимы . По 
всей в роятност и причино ю таког о нерад иія о дорогах ъ были ограни-
ченны* торговыя сношені я и особыя климатическі я услові я Россіи , т. е. 
продолжительност ь зимы, —когд а болот а обращалис ь въ удобные пути 
сообщенія , что въ достаточно й м р  удовлетворял о потребностя м страны , 

1 ) Пособіеы ъ пр и составивши этог о отд л а з а бол е ранні  періоды служили 
весьм а немногочисленныя даиныя и отрывотаыя св д нія , пом щешіы я в ъ Ж . М . П . С , 
в ъ сочинені и Ласковенаго— „Матеріал ы для Исторі л Инженернаг о Искусств а в ъ Рос -
сіи" , н о преимущественно „военно-пшкенернаго Искусства" , брошюры: Кипріянова— 
Оппсані е Московской губ. , Петрова-Матеріал ы для Исторі п Строит, част и в ъ Рос -
сі и и проч. , а  такж е св д иія , почерпнутыя из ъ д л ъ Арх . М . Я . С . и  нз ъ раземо -
тр ні я чертеже й бывшаг о деп о картъ . Эт и послъдиі я даиныя н е могл и быть доста-
точно полными, так ъ как ъ в ъ Архив  хранятся д л а лиш ь с ъ 180 1 г. , межд у т м ъ как ъ 
до этого времен и путями сообщеиі я в дали м стны я губерискі я учреждеиія , разиыя 
стронтельныя коиторы, ноллегі н подъ общпмъ наблюденіем ъ Сената , а  зат м ъ и Ми-
нистерство Внутренних* Д лъ . Кром  тог о приведены краткі я св д ні я объ Инсти-
тут* Инжеиеровъ Путей Сообщенія , игравшем * немаловажную роль в ъ образовані п 
руководителей и  д ятелей-техинковъ п о сооружение путей сообщешя в ъ Россіи . 

2 ) Петровъ. Матеріал ы для Исторі п и  проч. стр . 7 . Требнтп —  поправлять, про-
кладыва в путь. Мостомъ вообще назывался помостъ , покрытый досками , полъ (Лас -
ковскііг , ч . I , стр . 88). 

Л. G. Николаи.
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возбуждая на это время усиленно е торгово е движете ; л томъ же огра-
ничивалис ь однимъ лишь сплавом ъ по р камъ. Дорог и между двумя судо-
ходными р ками называлис ь волокомъ или волочкомъ,  причемъ иер дко 
суда перевозилис ь сухимъ путемъ отъ одной р ки до другой '). Сообще-
ніе черезъ р ки совершалос ь на паромах ъ пли при помощи наплавных ъ 
мостовъ. 

Въ Россіи , скор е ч мъ гд- либо, им лось мног о осиовані й бол е ран-
нему появлеиію деревянных ъ построек ъ сравнительн о съ каменными ; оби-
ліе л совъ обусловливал о повсем стност ь деревянных ъ построекъ , дости -
гшихъ постепенн о высокой степен и совершенства,и е смотр я н а то, что 
при работах ъ пользовалис ь однимъ лишь топоромъ . Пила введен а только 
со временъ Петра 1-го, и то м рами адшшистраціи , всл дствіе предста -
вленія Леблон а (французскаг о инженера , приглашённа я Петромъ І-мъ 
по рекоыендаціи Лефорта) , указывавшаго па б зполезную трат у матеріала 
при вырубк  топором ъ досок ъ пзъ бревна. 

Если въ каменных ъ постройках ъ приходилос ь пользоватьс я указаніями 
иноземных ъ строителей , то въ д л  деревянных ъ сооружепі й русскі е не 
нуждались въ нихъ и возбулсдали въ свою очеред ь удивлені е иностранцевъ . 

Такънапр . Жапъ-Соважъ-Діепскій , бывшій въ Россіи въ 1586 г., го-
ворит е про оборонительну ю оград у Архангельска : «Она составляе м 
«замокъ, сооруженны й изъ бревепъ, заостренных ъ и перекрестныхъ ; по-
«стройк а его пзъ бревеиъ превосходна ; п тъ пи гвоздей , ни крючьевъ, 
«но все такъ хорошо отд лапо, что нечег о похулить , хот я у строителе й 
«Русских ъ вс  орудія состоят ь въ одних ъ топорахъ : но ни одинъ архи-
«тектор ъ не сд лает ъ лучше, какъ они д лаютъ» 

Большая част ь оград ъ вокруг ъ городовъ были деревяиныя, рубилис ь 
въ кл тку и для ббльшей прочност и въ лапу , и ставилис ь обыкновенн о 
на насыпных ъ валахъ. Оград ы состоял и иер дко изъ двухъ, четырех ъ и 
даже шести рядовъ ст нъ. 

Новгородц ы издавна славилис ь плотиичьим ъ мастерствомъ , а Пско-
вичи—пріобр ли изв стность , какъ каменщики. 

Постройк а мостовъ, в роятио, началас ь очень давно. При Владимір 
Мопомах  устроен ъ наплавно й мост ъ чрезъ Ди пръ въ Кіев  (1115 г.): 
при Дмитріи Іоаннович  Донском ъ во время осад ы Твери построеи ъ мост ъ 
черезъ Волгу , а во время войпы съ татарам и наведен ъ мост ъ черезъ 
р. Донъ (1380 г.) . Кром  того, въ Новгородский , л тописях ъ упоминаетс я 
о разборчатых ъ мостах ъ въ Новгород  и о мост  черезъ р. Волховъ 

3). 

J ) Ж . М. П . С . 182 7 г . 
2 ) Ласковскій . Матеріал ы для Исторі п Инженернаг о Искусств а в ъ Россіл , стр . 256 . 
3 ) Кинріяновъ. Опнсаиі е Московской губ., стр . 87 . 
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Необходимост ь подобных ъ сооруженій вызвала иоявлеиіе особых ъ для. 
того спеціалистов ъ строителей , им вшихъ опред леияое положеніе . Тякъ, 
въ Ярославово й «Русско й Правд » (1020 г.) ест ь уже особа я стать я «о 
зюстниц хъ». «Помостивш е мост ъ взяти отъ лакот ъ по ногат  •); аже 
•«починит ь мост а ветхаго , то колик о городи  починить , то взяти ему по 
«кун  отъ городп , а мостник у самому хати со отроком ъ на дву коню, 
•«4 лукна овса на нед лю, а ст ь что молсетъ» . Это показываете , что со -
юружепіе мостовъ было д ломъ уже обычнымъ, и что существовали осо-
бые спеціалист ы въ этомъ д л . 

Городное (инженерное ) д ло обставлен о въ «Русско й Правд » въ 
«мысл  вознаграждені я НЕСКОЛЬКО лучше, ч. мъ мостовое . 

Въ войск  Ярослав а было особо е сослові е воеиных ъ строителей , но-
«ившихъ названіе— городник ш (строителе й кр постей) , мостпжовъ (строи-
телей мостов ъ и переправъ) , и  порочныхъ мастеровъ (людей, устраивав-' 
шихъ различнаг о род а машины, пороки , необходимы й для осад ы кр по-
стей) . Подъ этими именами не сл дуетъ подразум вать простых ъ рабо-
чихъ, называвшихся плотниками,  древод лами, наймитами, д ловщши, 
а по всей в роятност и это были строители , им вшіе надлежащее понятіе 
объ условіяхъ обороны. 

Что касаетс я самаг о типа мостовъ , то наплавны е мосты, в роятно, 
•состоял и изъ ряда плотовъ, лодокъ, барокъ , съ перекинутым и черезъ 
нихъ балками , поддерживавшим и мостово й иастилъ . Вообще надо зам -
тить, что типъ наплавных ъ мостов ъ былъ наибол е распространенны й въ 
Россіи и применялс я въ широких * разм рахъ почти до посл дняго вре-
мени. Главной тому причино й были—значительна я ширина и глубина 
р къ, а таклс е сильны й ледоходъ; при таких ъ условіяхъ наплавные мосты, 
•безъ постоянных ъ опоръ,—представлялис ь наибол е ум стными, простыми 
и дешевыми по стоимост и сооруженіями . Постоянны е мост ы были балоч-
наго или подкоснаг о типа, опорами коих ъ служили срубы, пазывавшіес я 
городншш. 

Мостово й городен ь им лъ съ верхово й сторон ы придаточны й треуголь-
ный срубъ. 

Въ Новгородско й л топис и част о упоминаетс я о городняхъ, какъ объ 
опорах ъ мостовъ. Так ъ напр . въ одномъ м ст  говорится : «То я же осени 
«(133 5 г.) въ несе лёдъ и сн гъ въ Волховъ и вышибе еі (15) горо-
•«день великог о мосту » 

2) . 
Част ь моста , прилегавша я къ городско й ст н , д лалас ь подъемною и 

') Ногат а - 5 пота серебра. Петровъ. Матеріап ы для Нсторі п Строит, част и в ъ 
Россіи , стр. 8. 

2 ) Дасковскін . Матеріал ы для Исторіи . Ч.  I . Стр. 130. 

1* 



называлась возводнымъ  мостомъ. Первое указані е относительн о употре-
бления подъемных ъ мостовъ относитс я гсъ 1229 г. Механизм* , приво-
дившій полотн о мост а въ движеніе , состоялъ , какъ надо полагать , изъ-
коромысла , вращавшагося между столбам и (жеравцами) , и ц пей. Въ-
Новгородско й л тописи , по Іасковском у (стр. ' 130) , им ется сл дующее-
по этому повод у указаніе : «Егд а же азъ пріиду ко град у (Кременцу ) и: 
«вы возводъ отогнит е и мост ъ положите» . 

Во изб лсаніе значительиых ъ издержек * по устройств у постоянных* , 
мостовъ па разливах * р къ,—мост ы зам лялись греблею,  съ оставленіем*, 
для проток а воды нрор зовъ, черезъ которы е перекидывалис ь однопро -
летные и подъемные мост ы 

2). 
Судя по описанію , деревянны е мост ы этого времени мало ч мъ отли-

чались отъ мостовъ бол е поздп йшаго времени (ХТШ в ка), также-
весьма примитивнаг о устройства . Засто й въ развитіи этого д ла въ те-
ченіи таког о продолжительнаг о времени объясняетс я какъ отсутствіемъ -
широкой потребност и въ хорошо устроенных * путях* , так* и неим ніемъ-
спеціалистовъ , которы е могли бы усовершенствоват ь типы сооруженій. 
Основываяс ь на сохранившихс я чертежах * мостовъ и трубъ на Архан -
гелогородском ъ тракт , снятых ъ съ натуры в* 3 795 году , большинство 
мостовъ строилос ь по такому типу : Овраги и р ки перекрывалис ь во вск> 
свою ширину двойным * или тронным * рядом* сквозных * бревенчатых* -
ст нъ, заборов* , связанных * поперечным и рядами бревен* . На в нцахъ-
ст пъ стлалс я сплошной поперечны й ряд* пластин*, - образовавших* мо-
стовыя полотна . При незначительных * р чкахъ въ нижней част и забора 
оставлялис ь отверга я для свободнаг о проток а меженняго русла (рис. 1), 
или ліе оставлялис ь отверсті я во всю высот у забора, причем* получалс я 
однопролетпы й мостъ, устои и дамбы коег о представлял и двурядную илк 
трехрядну ю рублену ю сквозну ю ст нку (рис. 2 и 3). Весеішія же воды 
проходили въ долевыя горизонталыгы я щели, оставленны я мелгду смеж-
ными рядами бревен* . При бол е значительных * расходах* , оставлялось -

Ч Ласковскія . Матеріал ы для Исторіи . Ч . I . Стр . 130. 
-) Подобный способ* перееъчеиі я широких * пойм * р к ъ нрнмішяетс я н  поныл-Ь 

н а обыкновенных* грунтовых* дорогах* , причем * мост ы н а прор зах ъ устраиваются: 
большею часть ю однопролетные с ъ деревянными устоями в * внд  сруба, заполпеи-
наг о земле ю и камнем* . Н а устои опираются бревенчатые переводы с ъ досчатьшъ 
мостовым * полотном*. Пр и значительных* пролетах*, в о изб яіані е  прим нені я под-
косов* , что требовало б ы увеличения высоты гребли,— нер дк о встр чаетс я тппъ, 
лапоминающі й ферм ы консольной системы , а  имеппо : в ъ верхні е в пц ы передней 
лицевой ст ик п сруба врубаются прогоны, задні е конц ы которых* , обращенные 
внутрь сруба, перекрываютс я досками , загруженными кампемъ ; н а передиі е св пш -
вающіес я конц ы свободно опираются балки , что дает * возможность перекрывать 
значительный пролет* балко ю средних * размеров* . 



— 5 — 

и скольк о отверстій , во всю высот у забора; получалос ь подобіе мпого -
пролетиаг о моста , и иер дко толщина промежуточных * опоръ была бо-
хЬе величины пролет а (рис. 4). По такому лее типу строились , в роятно, 
и прелші я гребли , въ которых * промелсутк и между пролетам и д лались 
водонепроницаемыми . На р кахъ съ ледоходом ъ въ верхней част и быка 
ставилс я треугольны й придаток * изъ сруба , окруженный съ наружной 
-сторон ы сваями и заполненны й _ землею и камнем * (рис. 5). Сл дующею 

Рис . 1. 

•ступень ю сл дуетъ признат ь ряжевыя опоры — не сквозныя , а со сплош-
ными ст иками и заполиенны я землею и камнем* . На этом* лее рисуик  
показано , что для возможност и перекрытія бол е значительных * проле-
тов* прогонам и обыкновенных * разм ровъ, — продольны я ст нки ряжей 
выпускалис ь коротышами въ вид  консолей . На других * чертелсах ъ по-
казано н скольк о рядовъ по высот  таких ъ коротышей съ постепенным ъ 
напуском * для образовані я жесткаг о кронштейн а или консоля . Это, соб-

ственн о говоря, выражает * идею консольных * мостов ъ нашего времени. 
Подобные типы мостовъ особенн о част о встр чались и встр чаются также 

Рис . 2 . 

•на Кавказ , въ Дагестан . Для устройств а мост а черезъ р ку—шириною 
•въ горах * обыкновенн о около 15 cast. — горц ы предварительн о съулш-
вали по возможност и р ку, насыпко й съ об ихъ сторон * плотин* . На 
устроенны я плотин ы накладывал и толсты я бревна, и конц ы бревен* вы-
пускал и за край плотины , так* что 7 3 бревна лелгали на плотии , а '/ 3 

над ъ водой. Конц ы бревен* на плотин  заваливали землей и камнем * и 
накладывал и второй ряд* бревен* , выпуска я их* конц ы за края перваг о 
ряда и т. д. Подвигаяс ь съ об ихъ сторонъ , достигал и наконец * того, что 
оставалс я промежуток * в* 2—3 аршина, который перекрывалс я бревнами. 
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Каменных ъ мостовъ—д о 1687 год а въ Россіи не было, за исключе -
ніемъ Кавказа (Грузіи и Имеретіи) , гд  н до настоящаг о времени со-
хранилос ь н скольк о каменных ъ мостовъ, поралшощихъ своею прочно-
стью . Мост ы эти существуют * очень давно и обыкновенн о постройк у 
ихъ приписысывают ъ цариц  Тамар . До нын  сохранилс я старинны й 
Грузинскі й мост ъ чрезъ р ку Аджарисъ-Нхал и вблизи жел зиаго моста , 
на 52 вер. Батумо-Ахалцыхскаг о шоссе (рис. Ьш). Пролет ъ въ св ту 

Рпс . з. 

]0 сале ; толщина свод а въ ключ  0.15 сале ; ширина мост а по верху 
1,00 саж. По вн шнему виду мост ъ напоминает ъ Перейдет е каменные -
мост ы со стр льчатьши сводами. 

Первыми наставникам и въ д л  каменных ъ сооружени й были, безъ 
сомн нія, Греки. Такъ , при ихъ участіи была построен а въ Кіев  въ-
996 г. первая въ Россіи каменна я церковь , изв стна я подъ названіемъ. 
«Десятинной » и просуществовавша я до 124 0 г., т . е. до Батыя. Разва-
лины этой церкви обнаружили въ ней существовани е горшечных* сво-
дов*. Для бутовой кладки фундамент а быль употреблен * гранит* , из-

Рио . 4 . 

вестняк * и кирпичи , а цоколь был* сложен* изъ троякаг о сорт а кирпича : 
крупнаг о — по разм рамъ крупи е нын шняго, средняг о и лещаднаго, 
квадратнаг о по 7 вершк. въ сторои  и толщиною въ 1'/ , дюйма. Слой 
раствор а былъ вдвое толще тонкаг о кирпич а и состоял ъ изъ извести, 
см шанной съ толченым* кирпичей* . Кр пост ь раствор а оказалас ь даже-
выше кирпиче й '). 

Другой, не мен е знаменитый изъ древн йшихъ храмов*,—эт о Кіев-
скій-Софійскі й Собор*, построенны й Ярославом * (1017—1037) . 

3 ) Кнпріяновъ. Описапі в Московско й губ. в ъ Строительном* отношеніп . Стр. 88. 



Церковь Св. Георгі я въ ІОрьев- Польском * (Владимірско й губ.) за-
лолсеиа основателем * Москвы—Великим * Князем* ІОріеыъ Владиміровй -
чемъ Долгоруким * въ начал  второй половин ы ХП-го в ка. Храм* по-
строен * изъ штучнаго крулнаг о известковаг о камня. Къ началу же 
ХП-го в ка относитс я постройк а Звенигородскаг о Успенскаг о Собора, 
ст иы коег о состоят ь изъ двухъ облицовочных * рядов* , изъ крупных * из-
вестковых * цокольных * камней , пололсенных ъ въ тычекъ, между которыми 
навален * бут*, залитый известковым * раствором* . Эта древн йшая кладка 
называется ьмплектомъ и перешла отъ греков * къ римлянам* и къ намъ 1). 

Первая каменна я ст на построен а въ 1030 г. В . К. Ярославом * (въ 
крещеніи Георгі й или ІОрій ) н а берег у Эмбаха, гд  иыи  Юрьевъ 

•TE L 

'И Х 

Рис . 5 . 

(Дернтъ) и назван а Юрьевым * городомъ 2) ; зат мъ построены—оград а 
Кіева, заложенная при Ярослав  въ 1037 г., и каменны й д тинец ъ въ 
Ыовгород  въ 104 4 г. 3 ) . Ст ны устраивалис ь изъ естественных * камней 
или кирпича , причем* кирпич * употреблялс я для верхней част и ст ны, 
а иногд а и для облицовк и бутовой кладки . Высот а ст нъ изм няласъ 
отъ 3 до 7 саж., толщина отъ 1,3 до 3 саж. (Ласковскій . Стр. 112). 

Во время Монгольска я иг а остановилос ь развитіе строительнаг о 
д ла. Падеиі е Новгород а и Пскова , гд  развилис ь многі я техническія 
производства , таюк е затормозило это д ло. 

Съ воцареніемъ Іоанн а Ш начинаетс я періодъ зам тнаг о развитія 
церковнаг о и гражданскаг о зодчества. Он* вызвал* изъ Венеціи для со-

») Кшгріяновъ. Оішсані е Московской 1 губ. Стр. 90 . 
Кипріяновъ. Огшсаш е Московской губ. Стр. 93 . 

3 ) Ласковскій . Мат ріалы . Част ь I . Стр . 110. 
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оруженія Усп нсваг о Собора 1) Аристотел я Фіоравенти , научившаго между 
прочим* приготовлят ь отлична я качеств а кирпич ъ и бол е вязкі й изве-
стковый раствор* . «Тог о лее л та 6983 . Веиеційскі й Муроль Аристотел ь 
«нача рвы копати.. . и заложи церковь по своему и иача д лати по своей 
«хитрости , а не яко же д лаша Московскі е мастера , а д лаша наши 
«мастер а по его указу. Извест ь же густ о мотыгами повел  м шати, яко 
«на утріе засохнетъ , то иожемъ не можно расколупати.. . извест ь лее 
«какъ т сто густ о растворяли , а мазали лопаткам и лсел зными». (Л топ.) 2). 

Аристотел ь же ввел* производств о правильно й кирпично й кладки , а 
также употреблені е жел зныхъ связей вм сто деревянныхъ , какъ это де-
лалось до него. Подъ его руководством * построен * плавучі й мост ъ черезъ 
р. Волхов* во время поход а Іоанн а III. Кром  тог о он* лее управлял* 
артиллеріе ю во время поход а н а Казань в* 1482 г., научил* литыо 
пушек* и проч. 

Вызовъ иностранцев* , преимущественн о итальянских * и французских * 
мастеров* , обусловлен * был* неудовлетворительным * качеством ъ камен-
ной кладки , на что 'указывает * н сколыео случаев* паденія храмов*, 
всл дъ за окончаніемъ ихъ. 

Вызванные итальянскі е строител и нашли техническу ю част ь строи-
тельна я д ла въ большомъ несовершенств . Так * въ одной изъ л то-
писей 1472 г. говорится : «и рвы копаша и колі я (биша) по обычаю 
«своему ; но не разум ша силы въ том* д л , извест ь жидко растворях у 
«съ песком* , ино не клеевито , а внутрь того лее малог о ісамеиія сбирах у 
«да внутрь ст ны сышноще, да известью поливаху , яко лее раствором * 
«т стенымъ, потому же не кр шео д ло; яко же' тягиия тог о каменія 
«погнетет ъ вм сто и правило ст ны извихляется» 

3). 

Одновременн о съ Аристотелем * Фіоравёнт и при -Іоанн  III и при 
его преемниках * были вызваны Антон * Фрязинъ 

4) (1469 г.) , Марк о и 
Петр* Фрязины (1490 г.) , Фрязинъ Алевизъ (1494 г.) , Петр* француз -
скій Фрязинъ (1508 г.) и Фрязин* Иван* (1508 г.) . Вс  они били строи-
телями Кремля въ Москв , Псков  и Новгород . Кром  тог о Марк о Фря-
зинъ был* зодчим* перва я каменнаг о дворц а въ Московском * Кремл 

') Усленскі й Соборъ был * окончен * в ъ первоначальном* своем * внд  в * 132 7 г . 
ы через ъ 14 6 л т ъ разобран* з а ветхостью. ПриІоанн Ш заложен* н а м ст его — 
новый, пр и сод йстві и русских * мастеров* . Н о н о обнаружившейся непрочности 
пришлось ег о разобрать д о основанія , и  к ъ этому-то времен и относится вызовъ Ари-
стотеля, который построишь в * течені е 5  л тъ , начина я с ъ 147 4 г. , существующей 
до нын  Успенскі й Соборъ. 

2 ) Ласковекій . Материалы. Наст ь I . Стр . 255 . 
3 ) Ласковскій . Матеріалы . Н . I . Стр . 254. 
*) Фрязинъ, т . е . иностранец*. 
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(1487 г.) . Петръ, Марк о и Аитонъ Фрязины построил и на Кремлевско й 
площади большую каменну ю палат у для Великаг о Князя (1491 г.) ; въ 
томъ лее году возведены и Спасскі я ворота . Въ 1492 году построен ы 
миогія палат ы и подземные пути къ нимъ съ «водными течами» на ка-
менныхъ осиовашях ъ чрезъ весь Кремль «осадиаг о ради д ла» такъ 
что въ это время въ Москв  уже изв стио было употреблені е каменных ъ 
трубъ для водоводовъ. В ъ 1499 г., по повел нію Іоанн а Ш, зодчій Алевизъ 
лостроил ъ въ Кремл  каменны й дворецъ, теремный , существугощі й до нын . 

Иноземцы, прі зжавшіе въ Россію и руководивші е возведеніем ъ раз-
ныхъ сооруяееній , преиігущественн о каменныхъ , обыкновенн о назывались 

Рпс.б'"' 5 .— Древні й каменны й мост ъ чрез ъ р . Аджарисъ-Цхали близь Батумо -
Ахаяцыхскаг о шоссе . 

щюдод лъцамю или городовыхъ  д лъ мастерами и  палатными масте­
рами. Первые преимущественн о занималис ь сооруженіемъ оборонитель -
ныхъ оградъ, а посл дніе—сооруженіемъ  общественных ъ зданій. 

Въ царствовані е Іоанн а 1Y встр чается въ л тописях ъ названіе «Роз -
мыслъ» 

2) , данно е иноземцу , принимавшему участіе въ подземных ъ рабо-
тахъ при осад  Казани. Названі е это, соответствующе е по значенію назва-
нію «инженеръ» , не получило однако дальн йшаго прим ненія, за однимъ 
впрочем* исключеніемъ , когд а при Михаил  едорович  и мецкому инже-
неру Юст у Матсоиу  дано было названіе «городоваг о смышленника » 

3). 
Изъ русских ъ «строителей » изв стны за этотъ періодъ времени дъякъ 

г ) Кппріяновъ. Стр. 99 . 
2 ) Ласковскій . Жатеріалы . Стр . 184. 
3 ) Ласковскій . Матеріалы . Ч . I . Стр . 258. 
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Васшіі й Еулемит (1492 г.) , строител ь деревянной оград ы Владиміра 
на Клязьме, дьяк* Иван* Выродков ъ (1551 г.) , строител ь город а Сві-
яжска, едоръ Коня (1597 г.) , городово й мастер ъ при сооружвні и ог-
рады г. Смоленск а •). 

При Іоанн  IT основан ъ былъ каменный  приказ, в давшій город-
скими постройками , кирпичниками , муролями и мастерам и камеинаг о д ла, 
а также черепичными и кирпичным и заводами . При томъ лее цар  учре-
жден* и'Пушкарсю й приказ* , зав дывавші й артиллерійско ю и военно -
инженерно ю частями. Къ обязаниостям ъ последне й част и относились : по-
стройка , исправлени е и содержані е въ порядк  укрепленных * пунктов*. 
Жзъ построек * времен* Іоанн а І У наибол е известны—церков ь Св. Ва-
силія Блаженнаго , сооруженна я в* 1554 г. въ память покорені я Ка-
занска я н Астраханска я царств* . Колокольн я Ивана Велика я начат а 
при еодор , сын  Іоанн а IV , и окончен а при Борис  Годунов ; цоколь 
и фундамента , углубленный , какъ говорят*, до горизонт а Москвы-р ки, 
выведены изъ камня, а остальна я част ь — изъ кирпича , съ широким* 
нрим неніемъ брусчатых ъ жел зныхъ связей. 

Посл  Іоаин а I T иноземные строител и преимущественн о выписывалис ь 
изъ Германіи , Голлапді и и Шотлаидіи ; так* напр . Юстъ-Матсон * (1632 г.), 
Янъ Корнелій фонъ Роденбург ъ (1632 г.) , строител ь Ростовска я Кремля, 
ровъ котора я наполнялс я водою из* озера Неро посредством * шлю-
зов* 

2) , и Еушерон ъ (1656 г.) . Эти посл дніе сохранял и и въ Россіи званіе 
Инженера,  которым * пользовалис ь въ своемъ отечеств-* . Въ первый разъ 
это звані е упомипаетс я въ оффиціальных ъ актах * при Алексе е Михай-
ловиче, причем* это звані е давалос ь исключительн о тольк о иностран-
цам* 

3) ; строител и изъ природных * русских * обыкновенн о назывались 
городовыми мастерами.  Мастера и  подмастерья были помощниками го-
родовых* мастеров * и непосредственн о сл дили за производством * ра-
бот*. Чертежи составлялис ь чертежщиками —особымъ классом * худо-
жников* •'). Русскі е же «Инженеры» появляются лишь въ Х Ш стол -
тіи, при Петр  Великомъ. 

Деятельност ь вс хъ упомянутых * зд сь лиц * касалас ь главным * обра-
зом* возведеиі я разнаг о род а оборонительных * сооружеиій , укр пленій, 
или услугами ихъ пользовалис ь во время походовъ, при осадах ъ и проч., 
так* что они были скоре е полевыми ишкенерами ; собственн о же строи-
телей дорог* , мостовъ и гидравликов * въ т сномъ смысл  этого слова— 
не было. ТЬмъ не менее за это время построен ъ былъ первый каменный 

Ч Ласковскій . Материалы. Ч . I . Стр. 259 . 
2 ) Петровъ. Матеріапы . Стр . 17. 
3 ) Ласковскін . Ч . 1 . Стр. 261 . 

4 ) Ласковскій . Ч . I . Стр. 267. 
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мостъ черезъ Москву-р ку, а именно въ 164 3 г. при Михаил  еодо-
рович  выписаи ъ былъ въ Москв у изъ Страсбург а палатны й мастер * 
Анце Я ЕОВС НЪ или иначе Ягааъ Кристлеръ , иачавші й постройк у ка -
мениаг о моста. 

До этого времени чрезъ Москву-р ку строилис ь мост ы деревянные, 
на плотахъ, «живые» мосты. Со смерть ю Михаил а еодоровича— 164 5 г. 
и съ вы здомъ Кристлер а постройк а мост а пріостановилась . Работ ы были 
возобновлены въ 1682 г. и окончен ы въ 1687 г., въ правленіе Царевны 
Софіи,—подъ руководством * монах а 

а) . Мост ъ этотъ перестраивалс я за-
т мъ н скольк о раз* ; так* въ 1812 г. он* былъ заново перестроеп ъ въ 
6 пролетов* , величиною отъ 5 до 7 сале ; въ 1853 г. мост ъ зам ненъ 
лсел зиымъ арочнымъ мостом ъ въ три пролета , два по 17 сале и средній 
въ 19 саж., съ сохраненіемъ названія «Большег о каменнаг о моста» . 
Кром  этого каменнаг о мост а существовали еще подобны е лее мост ы че-
резъ рвы около каменно й Кремлевско й ст иы; вс  же остальны е мост ы 
были деревянные, постоянны е или наплавны е 

3) . 

') Кппріяиовъ. Опнсаніе . Стр. 121 . 
2 ) ОбщШ видь этого мост а изображен* менад у прочим* н а  бюро Екатерин ы ІІ Г  

хранящемся в * Екатерппгофском ъ дворц  в * Петербург*. Рисунок* изображает*: 
„Вид * Кремл я изъ Замосквор чь я межд у Каменным * и Живым * мостом ъ к ъ полудню". 

3 ) В ъ настоящее врем я в ъ Москв  им ются с.тЬдутощі е мосты : 

Нашіеновані е мостовъ. Система. 
Родъ 

иатеріала. 

Чдсло л раз-
и рз, проле-
товъ въ саж . 

Годъ 
соорушені я 

іі  поол дней 
перестройан. 

Чрезъ р . Москву. 

Бородннскі й  Р шетчат. \ £  § 3X2 0 1861 

Ы
, 1 

лета

; 
2X3 0 1786—187 4 

Большой каменны й Арочный. о 
О £3» < 
як и 

> °  и S 
S  ' « р 
3 Q 

17  ч - 19  •+-17 1687-1812-185 3 

Москвор цкі й  п 

о 
О £3» < 
як и 

> °  и S 
S  ' « р 
3 Q 

3 X  14 1815-187 0 

Устинскі й  Арочный. © 2 19  ч - 21  - н 19 1881 

Краснохолмскі й  Раскосный. і и 3 2X3 0 1871 

Чрезъ р. Яузу. 

ba»p« i  11. 

1886 

Дворцовый Арочный. 

Балочный. 

Каменный. 5X4, 5 

3X 4 

ba»p« i  11. 

1886 Полуярославскій . ..... . 

Арочный. 

Балочный. 

Каменный. 5X4, 5 

3X 4 

ba»p« i  11. 

1886 

Высокояузскі й  Р шотчат. g «  Ё 1X1 2 1874 

Балочный. • « 1 и 

1 s  »  » 

2н-4н-4ч-2 1880 

Яузскі й  я 
а ч  ш 
2 3  & 

1 X  10 1875 

Арочный. 

а ч  ш 
2 3  & 

1X1 0 1881 
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При томъ же цар  Михаил  одорович  былъ построеи ъ повидиыоиу 
первый водопровод ъ въ Москв . Такъ , въ 1633 г. англичанин* , часовых* 
д лъ мастер * Галлоуэй поднялъ воду изъ Москвыр ки въ Свиблову 
башню и провелъ ее оттуд а въ поварни Государевых * Ситиаг о и Кор-
мового дворцовъ '). 

Періодъ Петра 1-го 1682-1725 г. 

Съ вопареніемъ Петра Великаг о замечаетс я быстро е развитіе инже-
нернаг о искусства . Но, благодар я сложившимс я условіямъ, все вииманіе 
Великаг о Преобразовател я было обращено въ этой отрасл и на военно-ин-
женерное искусство , гидротехник у и архитектуру . Сухопутпыя сообщеиія 
и т сио связанное съ ними мостово е д ло—оставалис ь на задпемъ плап . 

Не входя въ описані е преобразовані й по военло-ииженерно й части, 
зам тимъ только , что Петръ I , помимо приглашеиі я на русску ю службу 
иностранных ъ июкенеровъ , преимущественн о Голладцевъ, Французов* и 
Н мцевъ, заботилс я о насаждени е июкенерпаг о образован ы сред и рус-
ских* . Съ этою ц лыо въ 1701 году состоялс я Высочайші й указ * объ 
учреждені и «морских * и павигацких* , мореходных * хитростн о искусств * 
ученія»—причем* в* число предметов* , преподававшихс я въ школ , вхо-
дили между прочимъ геометрія, тригоиометрія , фортификаці я и геодезія . 

Въ 1712 г. посл довалъ указ* объ учреждени е въ Москв  инженерно й 
школы; въ 1719 г. основан а вторая игокеперпа я школа въ Петербург , 
и наконец * 22 декабр я 1722 г. учрежден а особа я инженерна я контора, — 
под * управленіемъ генералъ-маіор а де-Кулоиа ; начало образовані я военио -

Нанменовані е мостовъ. Система . 
Родъ 

натеріала. 

•Чвсло н  раа-
ш ръ проле-
товъ въ саж . 

Годъ 
соорушенія 

п .посл дней 
перестройка. 

Чрезъ Обводный наналъ, прорытый 
въ 178 3 г . 

Малый Каменны й Арочныіі . 

Балочный. 

Каиен. 
Каи. опоры, 
жел.  фермы. 

3X 6 

бн-8-ь б 

1788 
1786-1835 ¬

1888 

Посл дніі і  мост ъ сохрашш ъ названі е „чугуниаго", хот я пролетный част и ег о 
ясед зныя. Д о 188 8 г . он ъ былъ действительно чугуннымъ, одиопропетнымъ в ъ 1 9 с , 
с ъ трем я чугуішым и арочным и подв сиым и фермами , т . е . с ъ расположеиіем ъ мо-
стового полотна внж е арокъ . Подв ск и были ж л зныя. Фасадъ н разр з ъ этог о ори-
гинальпаго мост а изображены ниж е н а рис . 65 . Мостъ в ъ таком ъ вид  построеиъ 
был ъ в ъ 183 5 год у взам п ъ деревяниаго постояинаго мост а Высокопятпицкаго. за -
м нившаг о в ъ сво ю очередь в ъ 178 6 г . —  наплавпый или ІКИВОІ І  мостъ . 

>) Кішріяновъ. Описані е Моск . губ. Стр. 122. 
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инженернаг о корпуса , съ Мииихом ъ во глав , обыкновенн о считают ъ съ 
этого времени 

• Въ числ  первыхъ инженеровъ, приглашенных ъ Петромъ I, сл дуетъ-
упомяпутъ о Делавал  (1696) , составившем ъ проект ъ укр плеиія Азова, 
Впосл дствіе Делавалъ , состо я въ Казаиском ъ приказ ,  занималс я изсл до-
ваиіемъ м стпост и для устройств а искусственных ! водяныхъ сообщений *). 

Посольств о въ Голландию (1697—1698) , состоявшее изъ Лефорта , Го-
ловина и Возиицыиа, наняло въ русску ю слулсб у въ числ  других ъ тех-
нике въ и «слюзнаг о да каменнаг о д ла мастеров ъ девять челов къ». 
Однимъ изъ этихъ посл днихъ, а именно Конрадомъ,—начат а въ Москв  
постройк а Кремлевскаг о Арсенала . 
. Въ 1701 г. принят ь на служду де-Броллп — первый механикъ , тру-
дившейся на Вышневолоцко й сйстем . Съ этого времени инженеры-гид-
равлики и строител и отд ляются отъ полевых ъ (военныхъ) инженеров* . • 
и им ютъ самостоятельны й круг ъ деятельности . 

Въ числ  первых ъ по времени нетербургских ъ строителе й упоминаетс я 
игокенеръ-архитектор ъ Доминикъ-Трезини , вызванный изъ Копенгаген а въ 
1703 г. Имъ построен а Петропавловска я кр пость , Петропавловсі й Со-
боръ, Гостиный дворъ на Васильевском * Остров , зданіе 12 коллегій и 
много других ъ зданій, такъ как ъ оиъ почти въ течені е 30 л іъ былъ 
безсм ннымъ производителем ъ работе. 

Хороші й практик* , Трезиии не обладал * серьезным и теоретическим и 
познапіями, что останавливал о отъ порученія ему высшаго управлеиія 
производящимис я въ столиц  постройками . Таким * лицомъ, вполн  для 
сего подходящимъ, оказалс я гсиералъ-архитектор ъ Леблонъ, приглашенны й 
изъ Франціи по рекомендаци и Лефорт а (1715—1719) . Въ реестр  пригла-
шенных* французов * спеціальност ь Леблоп а означена такъ: «Господин * 
«Леблонъ, королевскі й архитектор а на 5 л тъ, (т. е. подразумеваетс я 
«принят * иа службу), оклад * 5 тыс. руб. Для работ ы и управлені я во 
«всем*, что касаетс я до строительнаг о художества , т. е. обязуется он* 
«д лать чертежи, управлят ь и вм ст  строит ь фортификаціи , мосты, бере-
«говыя пристан и и иныя д ла, которы я строят * въ вод , также церкви, 
«палаты, публичныя м ста, забавные домы, партикулярны е домы, сад ы 
«или иныя какія д ла и строенія , которыя его Царско е Величеств о по-
«велитъ ему строит ь и править» . 

Государь , познакомившис ь сь ним* лично заграницей , былъ о немъ-
высокаг о мн нія. Так ъ въ письм  изъ Шверина Петръ писал * Меньши-
кову: «доносител я сего , Леблон а примит е пріятно, и по его контракт у 

') Паскопсіші . Материалы, ч . П , стр . 192-201 . 
2 ) Хіетровъ. Матеріалы , стр . 20 . 
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«довольствуйте , ибо сей маст ръ изъ лучшихъ и прямою диковинко ю 
«есть , какъ я въ коротко е время могъ его разсмотр ть. Къ тому лее не 
«л нивъ, добрый и умный челов къ, также кредит а им етъ великій въ ма-
стеровых * во Фрапціи и ког о надобно , чрезъ пег о достат ь молсемъ. И 
«для тог о объяви вс мъ Архитекторам* , чтобы вс  д ла, которыя вновь 
«начинат ь будутъ, чтобъ безъ его подпис и на чертежах * пе строили , 
«также и старо е что молено еще исправить » 

Но интриг и граф а Растрелли-отц а и недружелюбно е къ Леблон у от-
пошеніе князя Меньшикова , .главнаг о распорядител я построек * въ Пе-
тербург!} , а также и ближайших* его помощников*—княз я Черкасскаг о 
и Сииявина , служивших* въ канцеляріи строеній,— во миогомъ тормо-
зили деятельност ь Леблона.  Т мъ не меп е ему удалос ь начат ь соору -
жеиіе Петергофскаг о и Стр льнинскаг о Дворцов* ; он* завел* образно-' 
выя литейную , столярну ю и слесарню , мастерску ю для изготовлені я 
всякаг о род а л ппыхъ и скульптурных * украшеній ; он* основал * архи-
тектурну ю школу, преобразовал * строительну ю контору , составил * про-
ект ы укр пленія берегов * петергофских * каналов * и проект * осушенія 
верхняго и ншкияго садов* . Указав* па недостаток * экономіи въ поль-
зованіп л сами, особенн о въ Петербург , Леблон ъ предложил * завести 
пильные заводы па сплавных * р кахъ и составил * полный проект * устрой-
ства столицы—«Генеральны й чертеж* Саиктъ-Петербурху » (рис. 6); но за 
смерть ю Леблон а большая част ь его прсдположені й осталас ь невыполненного . 

При посылк  лиц * за границ у для ознакомлені я со строительным и 
работами , Петр* Великій всегд а выбирал* такія страны , которы я по 
своим* топографическим * и м стпымъ условіямъ наибол е подходил и к* 
Россіи , а въ частност и къ Петербургу , им я притомъ въ виду заимство-
вать пе тольк о полезное , по и все то, что могло слулдат ь къ украшеиію 
столицы . Так ъ напр . въ письм  къ архитектор у Ивану Коробову (7 но-
ября 1724 г.) Государ ь говоритъ: «Пишешь ты, чтобы отпустит ь тебя во 
«Фраицію и Италіго для практик и архитектуры-цивились . Во Фрапціи я 
«сам * былъ, гд  никаког о украшепі я въ архитектур  н тъ и не любятъ; 
«а тольк о гладко и прост о и очень толст о строят* , и все из* камня, а 
«не изъ кирпича . О ГІталіи довольно слышалъ; къ тому лее им емъ трех* 
«челов къ русских* , которы е там* учились и знают * нарочито . Но в* 
«обоих * сих ъ м стах ъ строеиія зд шней ситуаці и противпы я м ста 
«им ютъ, а сходп е Голландская.  Тог о ради надобн о теб  въ Голландіи 
«жить, а не въ Брабандіи , и выучить манеръ Голландско й архитектуры , 
«а особлив о фундаменты , которы е нужны зд сь; ибо равную ситуацію 
«им ютъ для низост и и воды, таіше и тонкост и ст нъ. Къ тому лее ого-

Журп . М . П . С—1860 . 
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«родамъ (садамъ) препорцій , какъ ихъ разм рять и украшать , какъ лес -
«коиъ, такъ и всякими фигурами , чего нигд  въ св т  стольк о хорошаго 
«и тъ, какъ въ Голлаидіи , и я ничег о такъ не требую , какъ сего . Тамъ 
«лее слюзному д лу обучитьс я теб  надлежитъ, которо е зд сь з ло нулшо. 
«Тог о ради, отложа все, сему учись » '). 

Первый строительны й работ ы въ царствовані е Петра были въ Москв . 
Такъ, Сухарева башня построен а во время соцарствовані я Петра съ бра-
томъ Іоаиномъ ; постройк а начат а въ 1692 г. и окончен а въ 1695 г.; она 
возведена изъ кирпич а со связями изъ брусчатаг о жел за; цоколь ея и 

Рпс . 6 . -  Генеральный Чертеж * Санкть-Петербурху. 

фундамента—из ъ камня; украшенія — изъ камня, лекальнаг о кирпич а и 
кафлей . При Петр  Великом ъ въ Сухаревой баши  помещалас ь школа 
для обз"іені я ари метик , куда мелсду прочимъ посылалис ь ученики изъ 
Московско й инженерно й школы. Впосл дствіи , при Никола  I , въ конц  
20-хъ годовъ—в о 2-мъ этаж  Сухарево й башни установлен ъ былъ чугун-
ный бассейнъ , вм стимосты о около 5.000 ведеръ. 

Каменный Приказъ, учрежденный Іоанном ъ ГУ, обращенъ при Петр 
- въ Экспедицію Приказ а Болыпаг о Дворца, и ему поручен о зав дывать 

строительным и д лами, равно какъ каменщикам и и обжигальщиками, 
а кирпичны е заводы отданы въ в д ніе Ратуши. Съ 1712 г. открылас ь 

») Жури . Мин. Путей Сообщены 136 0 г . Сообщено Дуровым* . 
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въ Москв  вольная продажа кирпича , камня, глины и извести. Въ цар-
ствовани е Петра Москв а обогатилас ь многими каменным и дворцами и па-
латами частных ъ лицъ; при немъ же впервые появилис ь въ Москв  трі -
умфальны я ворота. 

Какъ упомянут о выше, Делаваль , но указанно Петра, занималс я изы-
сканіямидл я устройств а искусственных * водяных* сообщеиій , им вшихъ 
ц лыо соединит ь побережь е Финскаг о залива съ бассейнам и Волг и и Оки. 
Петръ остановилс я на мысли устроит ь каналъ , длиною около 2'/ , версты,, 
для соединені я истоков * Тверц ы и Цны у Вышняго Волочка , съ устрой-
ством* соотв тственнаг о водохранилища , что и было приведен о въ испол -
нені е при жизни Император а (1710 г.) . Вышневолоцка я систем а была 
тогд а л;е передан а въ собственност ь купц у Сердтокову , принимавшему 

. д ятельное участіе въ устройств е системы , а въ 1774 году Правитель ¬
ство выкупило ее за 170.00 0 руб. 

Для обход а бурнаго  Ладожскаг о озера—приступлен о было къ устрой-
ству Ладожскаг о капал а между устьем * Волхова и истокам и Невы; ра-
боты производилис ь сначал а под * иаблюденіем ъ Писарева , а съ 1723 г.. 
по 1728 г.— подъ руководством * Миних а 

2) , (приглашеннаг о Петром* въ. 
1716 г.) , бывшаго главным * сподвижником * Петра по устройств у искус-
ственных * водяных* сообщеиій. Капал* былъ открыт * въ 1731 г., въ. 
царствовані е императриц ы Анны Іоаиновн ы  3 ) . Вс  д ла по работам ъ Ла-

г ) Журн. Мин. Путей Сообщения, 1858-2 . 
=) Мшшх ъ родился в ъ ОльденбургЬ в ъ 168 3 г . и умер * в ъ Петербург* в ъ 176 7 г. . 

Онъ начат а сво ю инженерную деятельность в ъ ОльденбургЬ подъ руководством*, 
отца, инспектора пяотннъ в ъ Опьденбург ; зат м * онъ служил* инжеиеромъ в о фран-
цузской армі и и , п о возвращені и в ъ Ольденбургъ, перешел* н а службу в ъ Россію . 

*) В ъ бпбліотек  Института Пнж . Путей Сообщеиі я пм етс я подлинный руко-
писный экземпляр * составлениаго Минихом* н а французском* и русском * языках * 
описані я сооружені я Ладожскаг о канала , подъ названіем* : „Кинг а о состояние Боль-
шаг о Ладожскаг о канала" . Этотъ экземпляр ъ былъ поднесен* Минихомъ в ъ 176 6 г. . 
императриц* Екатерин * П . Помим о интересныхъ технических* подробностей и пре-
красн о исполненных* чертежей, в * кннг  приведено мног о фактов* , характеризую-
щих* данную эпоху. Такъ напр., описывая по здк у Петр а I  н а канал * для обреви-
зоваиі я работ*, производившихся под* наблюденіем ъ Писарева, Мпнихъ говорить: 
„Работ ы начаты в * одно врем я в о мпогнх ъ м стахъ , н е означивши наперед* линій ; 
„дл я соединені я д лали болылі я нзлучииы (около Дубна). Государь лег ъ ничком*, , 
„указывая Писареву, что канал ъ проведен* без * всяко й причины пзлучннами, дно-
„кюветов * в * разных* высотах* н е соотв тствует* одно другому и берег а и е укр -
„ппены". Пр и чем * Император* сказал * Писареву: „Грнгоріи , дв а рода ест ь про-
ступок*: Первый, когд а кт о погр шнт * от* незиані я и портит* д ло, и е нм я о. 
„нем*-довольнаго поиятія , н о то хуясе—когд а кт о н е  з 'потребитъ своих * чувств* и . 
„глаз* . Почем у сі и берег а без * увр плеш я н сі и излучины"? Писарев* сказал* : „сі  
„сд лапо п о прпчпи  холмов*" . Государь, встав* с * земл и и досмотров* около, ска -
„зал* : „Какі е зд с ь холмы ? я  п и одного н е вижу", показывая- при этом * тростью-
„гюлоя;ені е около лея;ащихъ м-Ьст* , а  потом* сказал* : „Ты, истинно бездельник*". Вс . 
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дожскаг о канал а велись въ Правительствующем * Сенат ; надзоръ же за 
работами поручалс я лицамъ, избираемымъ самимъ Императоромъ , при-
чем* иниціатива и осиовны я мысли проектов * исходил и отъ Царя, так* 
что главны е распорядител и работ * были скор е тольк о исполнителям и 
его предначертаиій . Водяные пути въ прочих * частях * Жмперіи находи-
лись въ в д ній м стпых ъ властей . Работ ы по устройств у канал а Петра 
Великаг о въ Кронштадт* - начат ы собственноручн о Царемъ въ 1718 г., 
продолжалис ь подъ набліоденіемъ Люберас а и окончен ы въ 1751 г. при 
Елизавет  Петровн 

Из* числа других ъ сподвижников * Петра въ инженерном * д л  сле-
дует* упомянут ь о Брюсс  и о Генния . Посл диій былъ приглашен* 
Петром* изъ Голланді и (1698 г.) ; ему было поручен о ознакомитьс я съ 
Ураломъ съ ц лыо устройств а металлургических * заводов*. При но здк 
Геинина для сег о въ Сибирь Петръ приказал * ему одновременн о наследо-
вать местност ь между Волгой и р. Москвой , что указывает * на желаніе 
Царя соединит ь Москв у водным* путем* съ Балтийским * моремъ 2) . При 
Петре же былъ построен ъ первый въ Петербург * мост ъ на сваяхъ, чрезъ 
р. Ждановку , соединявши е Петербургску ю сторон у съ крепость ю и назы-
вавшиеся Петровским * мостом ъ 

3) . По указанно Петра, сначал а Бре-
кель (1697) , а зат мъ англичанин * инженер* Перри работал и по устрой-
ству соединени я Волг и с* Доном*, по въ 1704 г. работ ы эти были пре-
кращены, какъ за недостатком * средств* , такъ отчаст и и потому , что 
счастливы й исход * войны со Шведами "указывал* на возможност ь со-
средоточит ь торговыя сношепія съ Европой на Валтійском * море. 

Періодъ отъ Екатерины 1-й до Александра 1-го 
(1725-1801). 

Въ царствовані е Екатерин ы I (1725—1727 ) наведен * былъ первый 
наплавно й мост ъ черезъ Неву (1727) , разобранны й въ томъ же году (Ж. 
П. С. 1862) . Около тог о же времени (1727) Минихом ъ составлен * былъ 
проект * ограждені я Петербург а отъ наводнені я  4 ) . 

„думали , что Государь будет* бить тростью Писарева , и  Писарев * сам * тог о желал* , 
„даб ы получить прощеиі е и  избежать сл дствія . П о Государь, утолив* сво й ги въ, 
„повел л ъ арестовать мастеров * Гаутера н  Айдеррота и учшшть сл дстві е над * ним и 
„и Писаревым*" . Посл  этой по здк н надзоръ з а  работам и поручен* былъ Мпнпху. 

') Жури . Мин. Путей Сообщені л 1S62 г . 
=j  Журн . Мин. Путей Сообщения 186 0 г . 
3 ) Журн . Мни. Путей Сообщені я 1S62 г.—Петерб . в ъ строит, отиошеніп . 

4 ) Эт о былъ повидимом у первы й проект а ограждені я Петербуга. Описані е этого 
шгаереснаг о проекта , разысканног о пзв стным ъ бпбліофнлом* шжен . Дуровым*, 
пом щено в ъ Ж , П . С . 185 9 г . Оппсані е вс х ъ последующих* проектов* (Дестрема , 

Д. 0 .  Николаи.
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При Анн  Іоанновн  (1730—1740 ) впервые составлен ы «правила 
построенія дорог ъ и мощеиія фашинами и бревнами» , и по этим* пра-
вилам* повел но строит ь (1733) «перспективну ю дорог у изъ Петербург а 
въ Москву» . Дорог а строилас ь 13 л тъ и оказалас ь протяжеиіемъ въ 
72S верстъ. О тип  мостовых ъ соорзокені й на этой перспективно й дорог  
не сохранилось  данныхъ , но надо полагать , что они мало ч мъ отлича-
лись отъ типовъ на Архангелогородском ъ тракт , оиисаииых ъ выше, что 
подтверждаетс я изображенным ъ на рис. 49 прелшимъ видомъ мост а чрезъ 

Рнс.7.-Исаакіевскіймост*чрез * Неву-времен* Императриц ы Елизаветы Петровны. 

р. Бабину на Московском ъ тракт . Надзоръ за исправным ъ состоявіемъ 
дорог ъ ж мостовъ возлолгенъ былъ на земских ъ чиновников * подъ наблго -
деніемъ Камеръ-Коллегі и и Вышней дирекціи Правит . Сенат а *). 

Треттера, Рркура , Паррота, академик а Петрова, архитектора Модюи, Гуллота, Кла-
пейрона и Вибекинга ) можн о найтп в ъ Ж . П . С , 1858 , 2 , гд  изложена и  критиче-
ска я оц нк а вс х ъ этих ъ проектовъ, сд лапная иижен . Крафтом * в ъ 183 8  год у по 
порученіі о Граф а Толля, и  накоиец ъ в ъ посл дие е врем я составленъ былъ проекта 
покойным ъ военным ъ инжен . Тияло. Пр и составлеиі и своег о проекта , Дестрем ъ вы-
нужден* былъ произвести обширный рядъ изсл довані й иад ъ опред леніем * ско-
рости ж  расход а Нев ы в ъ главном * русл  и  в о вс х ъ е я рукавахъ . Общі й расход* 
определен* в ъ 115.703.29 1  куб . фут*. Подлинный рукописный экземпляр * описані я 
этпх ъ изсл довані й (на , французском* язык ) находится в ъ д л  Арх . М . Л . С , 
№  262 , 182 5 г. ,  а  переводная статья в ъ Ж . П . С ,  1826 . В ъ 189 8  г .  составлен* инже-
нером * п . с . Саловым * Историческі й очерк * петербургских* иаводнеиі й п  пред-
положена относительно предохранені я низменных * часте й города С.-Петербурга 
от * наводнеиія . 

*) Чаруковскій . Исторі я Института. 
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При той же Иыператриц  вновь наведен * мост ъ черезъ р. Неву (1732) 
и сооружен о въ Петербург а н сколыс о мостовъ, какъ напрнм ръ (1733) 
Симеоновскі й мост ъ черезъ Фонтанку—деревянны й на сваяхъ ')• Осталь-
ные мост ы черезъ Фонтанк у и Мойку , также деревянные , на свайных* 
опорахъ, построен ы въ періодъ времени 174 2 —174 9 гг.' 2 ) , т. е. при 
Елизавет  Петровне (1741—1761) . При ней же построеи ъ мост ъ на 
барках ъ чрезъ Неву, Исаакіевскі й мост ъ (рис. 7) 

3) . 
При Екатерип  П (1762—1796 ) началас ь зам на въ Петербург е де-

Рле.7"'*. — Псаакіевск ш  мост ъ чрез ъ Неву—времен ъ Императриц ы Елизаветы 
Петровны. 

ревяниыхъ мостов ъ — каменными , какъ напр . на Фонтанке , или замена 
только деревянных ъ опоръ—каменными , съ сохраненіемъ деревянных ъ про-
летныхъ часте й — какъ напр . мост ы на Мойке , па Екатерининском * и 
Крюковом* каналахъ , за искліоченіемъ , впрочемъ, Казаискаг о и Камен-
наго мостовъ, которы е имели каменны я пролетны я част и (1776) . Такъ 
въ течені е 1782 — 1785 гг., по проект у Перроне , перестроен * Симео-
новскій мост ъ въ каменный , со средне ю подъемною частью , съ каменными 
башнями на быках*;* крайні е пролет ы по 42 фут . перекрыт ы коробовыми 

*)  Ж. П . С , 1861 . 
2 ) Ж.  П . С , 1862. 

3 ) Этотъ рпсуиокъ —  коні я с ъ гравюр ы Махаева , исполненной в ъ 175 3 г . Орп-
гиналъ, написанный Патерсоном ъ масляиым п красками , находится в ъ ИМПЕРАТОР-
СКОМ * Эрмптаж . 
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арками , а средиій— въ 28 фут.,—двухиолотным ъ подъемным* мостомъ. 
Въ такомъ вид  мост ъ просуществовал * 7-1 года до 1859 г., когд а сна-
чала подъемна я част ь была зам нена деревянно й подносно й фермой 

РІІС . 3 . -  Спмеоиовскі й мост ъ д о перестройки. 

(рис. 8), а всл дъ за т мъ арочной фермой (рис. 9) со спятіемъ камен-
ныхъ башенъ. 

Около тог о же времени и по тому же типу были перестроен ы в* 
каменны е мост ы со средне ю подъемною часть ю бывшіе до тог о времени 

Рис . 9 . -  Симеоновскі й мост ъ посл  перестройки. 

деревянными—мосты : Чернышевъ (1785—1787) , Калиикинъ ( 1786—1788) , 
Обуховскій (1785) '), Измайловскі й и Семеновскі й 2 ) . 

!) Ж . П . С , 1865 . 
2 ) Семеиовскі й мост ъ (н а Гороховой) зам неи ъ в ъ 185 7 г . трехпролетиым* мо-

стом ъ с ъ жел зным и балочным и фермами . Кладк а в ъ опорахъ и сводах ъ оказалас ь 
настолько неудовлетворительной, что опоры пришлось переложить и заменит ь своды 
в ъ крайиих ъ пролетахъ жел зным н фермами . 

Снмеоповскі ы мост ъ приведешь в ъ иын пші й ег о впдъ, т . е . с ъ каменным ъ сво -
дом ъ в ъ среднем * пролет , в ъ 185 9 г. ; опоры п  своды в ъ крайних * пролетахъ ока-
зались вполн  доброкачественными и н е потребовали перекладки . Про зжа я част ь 
мост а уширена пом щеніем * тротуаров* н а металлических * копсоляхъ. 
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При Екат рин  же началас ь обд лка гранитом ъ берегов ъ Фонтанки , 
Мойки , Екатериниискаг о и и которых ъ других ъ каналов* . Каменны я набе -

В ъ Черныпіевом ъ н  Калипкпнском ъ мостах ъ средняя подъемна я част ь зам пена 
лпосл дстві п деревянной подносной фермо й н а  иодобі е  Симеоновскаг о до 185 9  г .  В ъ 
Жзмайловском ъ мост у он а зам нен а каменным * сводом ъ в ъ 186 1  г. ,  а  н а  Обуховскомъ 
мосту— ішрпнчньшъ сводом ъ с ъ гранитной облицовкой—в ъ 186 5 г .  В ъ обоихъ этихъ 
мостах ъ величина средняго пролета 30'9" ; арк а очерчен а п о дуг* кругового сегмент а 
•съ подъемом * 3'10" ; пяты средняг о пролета возвьшіаютс я н а 12 ' над * пятам и крайиих ъ 
прояетовъ, отверстіем * 45.5' ,  перекрытых ъ коробовым и арками ; толщина быковъ 
2,3 5  саж. , ширина мост а 41'. 

Еалиикин ъ мост ъ переложен* заново в ъ 1892-189 3  годахъ ; застои и  бык и были 
разобраны д о уровня ростверка н а  сваяхъ , оказавшагос я вполн  сохранившимся , и 
зат м ъ снов а возстаиовлеиы с ъ зшотребяеніем ъ часть ю прежняг о бутоваго и  облицо-
вочиаго камня . В ъ двухъ крайнпх ъ пролетахъ возстаиовлена коробовая арка , а  че-
рез ъ средні й пролетъ, перекрыты й прежде подносной фермой , перекинута пологая 
круговая арка , н а  подобі е  Симеоновскаго , Обуховснаго и  Пзмайловскаг о мостовъ. 
П о жепані ю покойпаг о Государя Александр а Ш , п а  перестроенномъ мосту , изъ -
уваяіені я к ъ памятникам * старины, сохранен ы каменны я подъемны я башн и с ъ ц пями . 

Петербурга, благодаря обплі ю каиаловъ , находится в ъ псключителъпыхъ усло-
віях ъ относительно общаго количества мостовъ . Так ъ п о Штукенбергу (Ж . П . С , 
1863 , I ) к ъ 186 3  год у в ъ Петербург* им пись: Николаевскі й мостъ , 3  плашкоутных*: 
Дворцовый, Тропцкій , Литейный, 5  ц пных ъ мостовъ , 17 2  постояиныхъ мост а чрезъ 
канал ы и  рукав а Невы . В ъ настоящее врем я прибавились Аленсандровскі й (Литей-
ный ) арочны й мостъ , арочный жел зиый через ъ Обводный канал ъ против* вокзала 
Варшавско й ж . д .  Совпадете таішх ъ услові й с ъ значеніем ъ города, как ъ столицы, 
объясняет* почем у в ъ періоды, когд а столица постепенно обстраивалась, первы е по-
стоянные мост ы —  деревянные особых ъ спстемъ , каменны е и металлпческіе , появля-
лис ь именн о в * Петербург*. В * виду сег о интересно точно установить врем я со -
оружені я первых * мостов ъ в * Петербург*. К * сожал нію , для сег о м ы им ем ъ сли-
шком * мало данных* . П о Штукенбергу (Ж . П . С , 186 2 г. , Петербург* в ъ строит-
отношеиіи ) н а  пм ющихся планах * Петербурга з а  врем я 1714-172 5 гг .  мостов * н а 
Пев * н е  показано ; первы й мост * н а  барках* , межд у Адмиралтейством* и  Васильев-
ским * Островом* , устроен* был * в * 172 7 г. , н о осень ю того ж е  год а разобран*, и 
зат м ъ вновь поставлен* в ъ 173 2  г .  Первы й мост * н а  сваях ъ построен* пр и Петр * І-м ъ 
через ъ р . Ждановк у „Петровскі й мостъ" , соединявшей Петербургскую сторону с ъ 
кр постыо. С ъ 174 2  п о 174 9  г .  строились лиш ь свайны е мост ы через ъ л вы е рукава 
Невы . Пр и Екатерин * впервые начинается зам н а н а Фонтаик* деревянных* мостов ъ 
каменным и мостам и с о средне ю деревянной подъемно й часть ю (1782-1787) . П о т*м ъ 
ж е данным * к * утлз^блешло Мойки приступлено впервые в ъ 171 1  г. ,  а  к ъ одежд* 
береговъ е я камнем ъ —  в * 179 7  г. ,  чт о окончено в ъ 181 0  г .  Екатериппискі й канал ъ 
сооружен* нз ъ р*чк и Глухой в ъ періодъ времен и 1764-178 3 гг . Фонтанка была 
обд лан а деревянной набережной в ъ 173 8 г. ; к ъ устройству гранитной набережной 
приступлено в ъ 178 0  г .  и  закопчен о в * 178 9  г .  Крюков * канал ъ прорытъ в * 171 7  г. , 
расчищенъ в ъ 179 0  г .  и  берег а обд ланы гранитом * в ъ 180 6  г .  Адмнралтейскі й ка-
нал ъ отъ Адмиралтейства чрез ъ Жсаакіевску ю площадь и Крюков ъ канал * до Мойки 
прорыты в * 170 6  г .  (Зам тпмъ , что в ъ настоящее врем я част ь Адмиралтейскаг о ка-
нала , от * Адмиралтейства д о Крюков а канала , заключен а в ъ трубу и над * не ю раз-
бить Конпо-Гвардейскі й бульвар*; равным ъ образом* конечны й участок* Крюкова 
канала—от ъ преягияго Адмиралтейскаг о канал а д о Нев ы такж е заключен * въ . трубу, 
и н а  насыпно й част и устроен* в**зд ъ н а  Николаевскі й мост*) . Обводный канал ъ 
начали сооружать в * 180 4  г .  согласн о предложению Директора Водяных * Коммунн -
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режныя Невы устроен ы в роятно лоздн е, въ царствоваиі е Александр а I 
и Николая I. 

Въ 1776 г. механиком * Кулибииымъ сд лана была первая попытка 

націі і  Граф а Румянцева ; затім * п о случаю военных* , д*йстві й работы были прекра-
щены, возобновлены, благодаря настояні ю Базена , в * 181 S г . и окончен ы в ъ 182 7  г . 

Прпведённыя даниыя подтверждаются ещ е сл дующимъ: 
Н а хранящемс я в ъ Архив * Министерства П . С . чертеж : „Ппаи ъ Екатергшии у 

каналу, , как ъ нын * состоитъ и  впредь исправить надлеяснтъ, сочиненный в ъ 177 6  г . 
(при Екатерин * Н ) генерапъ-маіором ъ Борисовым* " вс  существующі е нші  >юст ы 
н а Фонтаик , н а  Екатерпшшском ъ канал * и  часть ю н а  Моіік  показан ы деревяи-
нымл , з а  исключением * камеішыхъ : Казаискаг о и  Каменнаг о (Казанскі й мост ъ былъ 
загЬмъ . ушпренъ в ъ 183 5 г.) .  Н а  (рис . 10 ) изображен* планъ каналов * с * располо-
женным и н а них * мостами . Эт о снимок * с ъ подлшшаго чертежа , подписашіаг о Инж . 
Геп.-Лейт . Герардом ъ без * обозначені я года . Так ъ как * н а  м ст * Обводнаго канал а 
показан * ещ е  „градско й валъ " и  Инж . Герард ъ служил* в * царствоваиі е Екате-
рины П , то над о полагать, чт о планъ относится к о времен и 1790—179 6 гг . 

Зат м * начертежах ъ нпвеллнровокъ и  пром ровъ каналов * (1805 ) н а частях * ка-
налов* , гд  нм лас ь уж е каменна я обд лк а берегов* , показан ы мост ы с * каменным и 
опорами ; н а  каналах ъ с ъ иеобд ланным и берегам и показан ы деревянные мосты . Из ъ 
т х ъ ж е  чертеже й сл дует*, что к ъ этом у времен и каменно й набережной были од ты 
н о всем у иротяжеиію : Фонтанка, Екатерпшшскій , Адмиралтейскі й п  Зпмні й каналы , 
а такж е канал ъ окол о Мпхайловскаго Замка . Мойка нм л а каменну ю набережную 
лиш ь отъ Кошошеішаг о мост а д о Полицейского; н а  осталыюм ъ протяженіи , ниже 
п о течеиію , он а пм л а деревянную набережную; выш е яс е  п о теченію— берег а е я и е 
были обд ланы ; Крюков * канал * былъ обд лаи* каменног о набережном н а  протяже-
ні и отъ Мойки'до Фоитанкп; берег а яг е прочих* каналов * были вымощен ы пли во-
вс е н е  были укр плеиы. 

Согласн о вышепонмеиовашіым ъ планам * (1S05 ) показан ы мост ы н а  каменных ъ 
опорах* : 

а ) На  Фонтанк:  трехлролетиые -  Набережный , Симеоновскій , Аничков* , Чер -
нышевъ , Семеновскін , Обуховскій , Изманловскій , Калинкннъ. П о Штукенбергу Анич-
ков * мост ъ перестроенъ в * каменны й трехпролетиый в ъ 183 5 г . а  в ъ Семеновском * 
(н а Гороховой) пролетиыя част и зам пен ы (в ъ 185 7  г. ) жеи зным н балочным и фермам и 
с о сплошной ст нкой , п о проект у  профес . Энрольда. О посл довательной перестройка 
средипхъ пролетов*: Симеоновскаго , Чернышева , Обуховскаго, Измайловског о и Ка -
линкина мостов ъ упомянуто было выше . 

б ) На  Жкатеритшско.чъ каиал :  трехпролетиый Конюшенный, однопролетные: 
Казанскій , Каменный , Кокушкии* , Возиесенскій , Харламов* ; трехпропетные: Старо-
Яивольскій , Апарчинъ, Малый-Калишашскіп . З а  псключеніем * Казаискаг о и  Камен-
наг о мостовъ , пролетиыя част и остальныхъ мостов ъ были деревяплыя, каковым и он * 
остались и д о напшх ъ дней. Однопролетные мост ы перекрыт ы в ъ настоящее врем я 
подносными деревянным и фермами ; трехпропетные яс е —  или трем я независимым и 
балочным и фермам и (Аларчин* мост*) , или двум я балками , стыкающимис я под* 
утлом* п о середин* средняго пролета (Старо-Ннкодьскій) . Кром  этих * мостовъ 
им ютсяв ъ настоящее врем я н а  Екатерининском * канал * мост ы с ъ чугунными ароч-
ным и фермами : Банковски ! и Ново-Никольскііі . Судя п о типу этпх ъ ферм * (свод* из ъ 
чугунных* клиньев* , открытых* снизу), —  он * относятся к о времен и сооружені я 
Красного, Сішяг о и  пр. , т .  е .  прим рно около 182 0  г .  Конюшенным * мостом * назы-
валс я мостъ , иаходпвшійс я в * исток * Екатеринпнскаг о канала , зам неішы й в * 1S29  г . 
одпопролетпым* чугунным* (Малый Конюшенный мостъ) . 



— 23 — 

построит ь постоянны й ыост ъ черезъ р. Неву—попытка , выразившаяся из-
готовленіеыъ модели деревяннаг о мост а пролетом ъ 140 с ; въ поясненіе 
этой модели Кулибииъ издалъ въ 1799 г. брошюру. 

в ) На  Моик :  Лебединый (около Невы) , Первы й и  Второй Царццьшы мосты , 
Первы й Конюшенный (трехпролетиый) около исток а Екатерняинскаг о канала , Вто-
рой Конюшенный (трехпролетиый) протпвъ Мошкова переулка и Нолицейскш  (трех-
пролетиый); зат м ъ трехпролетиые с ъ деревянным и опорами : Красный , Сииій , Под -

Рис . 10.-План ъ капалов ъ в ъ Петербург* времен * Императриц ы Екатерин ы П . 

луевъ, Галерны й и  Сухарный. Полицейской мост ъ зам нен * чугунным* в ъ 180 6  г. ; 
это былъ первы й мост ъ с ъ чугунными арочным и фермами . Затім * сл дуетъ пере-
стройка Краснаг о (1806-1814) , Ноц луева (1808—1813 ; и Синяг о (1818) . П вческі й 
мост ъ построен* повпдимом у в ъ тридцатыхъ годах* . П о том у ж е  типу построен* 
(1808) мост * через * Обводный канал * п о Московском у шоссе . 

Сравнивая продольную профиль канал а с * нм ющимс я з а  тот* ж е  періодъ вре-
мен и планом * Петербурга, необходимо придти к * заключение , что нын нші й Лебяжі й 
канал * присчитан* к ъ Мойк , а  част ь Мойки отъ иыи шняг о Михайловскаго мост а 
(по Большой Садовой) д о Фонтанки включен а в * состав ъ канал а окол о Михайлов-
скаг о Замк а (нын шні й Инягеиериый Замок*) , причем * с о стороны в* зд а в * За-
мок * капал * іш л ъ прямоугольное отв твленіе , окружавше е памятник * Петр у I . 
Впосл дстві п заключен ы в * трубу и  засыпап ы част ь канал а с о стороны церкви 
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Второй попытко й постройк и постоянног о мост а сл дуетъ считат ь 
проект а Перроне , представленны й въ 1781 г. Екатерин  II, согласн о ко-

Замк а (по направленно Лебяжьяг о капала) , а  такж е каналъ , окружавшіі і  памятник * 
Петр у I .  В ъ само е посд-іднее врем я засыпан ы канал ы с о стороны въ зд а в * Замок* , 
с * сохраненіем ъ существовавших* ран е мостовъ . Таким * образом* , Лебединый 
мост*,—эт о ныи пші й Верхній-Лебяжі й (каменный ) мост * около Невы , 1- й Царицын* 
мост * —  нын шні й Ншкній-Лебяжі й (каменный) . 2- й Царицын* мост * —  нын ши Ш 
Мпхайловскш  (каменный , н а  продолжені п Большой Садовой). Первы й Конюшенный 
мост * был * расположен* возл  нын шшіг о Малаго Конюшенного, н о ближе к ъ Фон-
танк* . В ъ 182 9  г. ,  как * этот* Конюшенный мост* , так * п  иаходившійс я рядом * с ъ 
ним * н а  Екатерининском * канал * другой мостъ , иазывавшійс я Малым * Конюшен-
ным* , зам нен ы чугунными арочным и мостами , причем * нескольк о иам иен о напра-
вление исток а Екатерининског о канала , отклоненнаго ближе к * Фонтани . Через ъ 
новы й исток * Екатерининског о канал а перекинут* малы й чугунный мост* , проле-
том * 7  саж. , названный Театральным* мостом * п пртшкающі й к * сад у Мпхайпов-

- скаг о дворца; другой, нискольк о бодыпі й арочны й мостъ , пролетом* 9  саж. , перекп -
.нутъ через ъ Мойку и  назван* „Малым * Конюшенным* " мостом * (рис . 56) .  Чертеж и 
арочных * мостов * хранятс я в ъ Архив * Министерства П . С , гд Ь  им етс я ещ е дру¬
го й варіантъ проекта , согласн о котором у арк и состоят* пз ъ отд яьных * ребер* ; по -
перечны я связ п заложены мел;д у стыкам и двух* смеясных ъ косяков* , подобно тому, 
как * эт о сд лано в ъ арках ъ Николаевскаг о моста . П о том у ж е  тппу перестроен* в * 
182 S г . Большой Конюшенныі і  мост ъ (против* Мошкова переулка). Существовав-
пгі й в * 1S05  г .  мост ъ через * Мойку, соединявши! Мпхаііловскі й Замок * с ъ Л тнпм ъ 
Садом * (против* средних* главных * ворот* сада) , былъ впосл дстві и разобран*; вза -
м н ъ ег о сооружен* (около 183 0 г. ) через ъ Мойку чугунный мост ъ (иып  Инженер-
ный) , придвинутый ближе к ъ Фонтанк*. Ж . П . С . 1830 . 

г ) На  Крюковомъ каиал :  трехпролетиые мосты : Крюков* , Перешивкпи ъ (по 
Большой Садовой). Никольскі й (по Екатёрпнгофском у проспекту), Кашпиъ , Торговый, 
Днглійскій . 

Кром  вышепоименованных* мостов ъ пм лас ь в ъ Петербург* в ъ 180 5 г . еще 
ц ла я сері я второстепенных* мостов* , как ъ напр . н а сохранившейс я част и Адмирал-
тейскаг о канала , н а  Пряжк , н а Карпов** , Ждановк  п проч. Н которые мост ы за -
м пялись каменными , как ъ напр . дв а  мост а и а  Зимне й капав* ; другі е уничтожались 
одновременно с ъ засыпко й каналов* , или яг е вновь устраивались с ъ пролоягеиіем ъ 

• новых ъ каналов * (как ъ Семеновскі й каналъ , нын  Введенскій , с * мостами : чугун-
ным*—пр и исток * канал а из * Фоитанкп, п двум я деревянным и арочными—п о напра-
вленно Загороднаго проспект а и рядом * с ъ Обводным* каналом*) . 

Сооружение Обводнаго канала , возобновленное п о мысл и Базен а в ъ 181 8  г. ,  вы-
звало такж е постройку н скольких ъ мостов* , сверх * существовавшаго уж е  ороч-
наг о чугуннаго н а  Московском * шоссе . Из * числа этих * мостов ъ славился в ъ сво е 
врем я построенный п о проект у Базеи а водопроводам!! арочный каменны й мост ъ 
пролетом* 84' ,  пр и стр л  подъем а в ъ 6 . П о этом у мост у проведена была вода из ъ 
Лиговк и для снабжения водою Ямско й слободы н  Таврическаго сада . Мостъ былъ 
перестроенъ в ъ 184 8  г . (Ж . П . С , 185 8  г. ) 

Первы е ц пны е мосты-Пантелеймопскі й и  Еишетскі й построены в ъ періодъ 
1823-182 6 гг .  Остальные три п шеходиьіх ъ моста-дв а п а  Екатерининском * канал * 
и один* н а  МойігЬ,— построены в ъ періодъ времен и 1826-183 4 г . 

Первоначальное сооружение плашкоутных* мостов ъ в ъ Петербург* относится, 
как ъ сказан о было ран е , к ъ царствовані ю Екатерин ы I  (1727) .  Сличая им*ющіес я 
в ъ Архив * Министерства различные планы Петербурга, ся дуетъ придти к ъ заклю-
чение , что в ъ 179 2 г . существовали через ъ Нев у дв а  плашкоутныхъ мост а —  Исаа -
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торому мост ъ предполагалс я каменны й о семи пролетахъ , въ 14, 16 и 
18 туазовъ (1 туазъ=0,9 1 сале.) , при толщии  опоръ въ 30 ф., 27 ф. 

шеистіі  и  Воскресенскій ; н а  Малой Нев  -  Тучков*, н а  Малой Жевк - Строганов-
<дой и наконедъ-Камеиноостровскій , со диштжі й Каменны й Островъ с ъ Аптекар -
ошш ъ (Cart e de s environ s d e  St.-Petersbonrg . 1792. ) (рис . 11) .  Согласн о другому плану 
(безъ обозначені я года , п о в роятно раиЬ е 1S13 г. ,  так ъ как ъ Камеішоостровскі й 
мост ъ показан ъ ещ е  плашкоутнымъ), им тотся уж е  мосты : Исаакіевскі й и  Петер -

Рпс . 11 .  - Карт а окрестностей С.-Петербзтзга в ъ 179 2  г . 

бургскі й межд у Л тиим * садом ъ и  Петербургской стороной (Воскресенскі й н е  по-
казанъ ) и зат м * пловучі е - Тучков*, Выборгскій , Строгановскі й и Каменноостров-
скій . В * 1824-182 7 год у построен* Троицкій-иначе Суворовскі й мост* . 

С ъ постройкой Жпколаевскаг о моста , Жсаакіевскі й перенесен * вверх * п о тече -
нііо и  поставлен* около Зтшяг о Дворца (нын  Дворцовый мост*) . Согласно плану 
Петербурга 185 8 г . (Ж . П . С ,  1858 ,  2. ) показан ы плашкоутные мосты : Дворцовый, 
Троициій , Петербургски! (рядом * с ъ Тролцким*) и  Литейный. Воскресенскаг о н а 
ппан  п е  им ется . Таким * образом * первы й плашкоутный мост * н а  Нев  был * по-
ставлен* против* Сенат а (1727). Зат м ъ в * 179 2 г . им ютс я Нсаакіевскі й и  Вос -
кресеискі й мосты . В * періодъ времен и д о 181 3  г .  вм ст о Воскресенскаг о построен* 
Петербургски! В ъ 1824-182 7 гг .  ставится рядом ъ с ъ Петербзтским ъ Троицкі й мост* . 
В ъ 185 8 г .  кром  Псаакіевскаг о (перем щеннаго к * Зимнем у Дворцу, Дворцовый), 
Троицкаго иПетербургскаго, им етс я ещ е Лптеішый , поставленный в ъ первы й раз * 
в * 184 9 г .  Наконец * в ъ 186 3 г . Петербургского мост а уясе н е существует*; а  в о 
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и 24 ф. съ устройством * въ средне й част и подъемнаг о моста.В ъ цар-
ствовани е Екатерин ы были построен ы плашкоутные Исаакіевскі й и Вос -
кресенскі й мосты. 

При Екатерин  построеи ъ черезъ р. Яузу въ Москв  каменный Двор-
цовый мост ъ въ 5 пролетов ъ по 4,5 сале, каждый (рис. 12), и каменный , 
трехпролетиы й по 6 саж. черезъ Обводный каналъ. 

Естественн о предположить , что в къ Екатерин ы П, ознаменованны й 
многими великими событіями, едвали ограничилс я въ мостовом ъ д л 
сооружевіемъ лишь немногих * вышеприведенных * мостовъ, о которых * 
къ сожал нііо тольк о и удалос ь собрат ь св д нія . Достаточн о вспомнить , 
что многочисленны е поход ы и наконец * путешестві я Императриц ы на 

ы . п 

Рис . 12 .  —  Дворцовый мост ъ чрез ъ р . Яузу в ъ Москв . 

юг * должны были вызвать необходимост ь сооружені я дорог * и хотя бы 
временных * мостов* . 

Въ Архив  сохранилис ь утверяедеиные въ 1786 году «Комиссіен 
о етроені и дорог ъ въ Гасударств » нормальны е чертежи: мостово й до-

врем я сооружения постояииаго Дитейнаго мост а плашкоутный Литейный ставится 
н а м ст о прежияг о Воскресеискаг о (в ъ настоящее врем я разобранъ). Плашкоутные 
мост ы н а  островахъ зам иен ы постоянными, первы й Каменноостровскі й в ъ 1811 ¬
181 3  г. ,  а  вс  остальные в ъ періодъ 1847-185 3  годовъ. (Ж . П . С ,  1862) . 

L ) Описаш е и  чертеж и этог о проект а пом щеиы в ъ изв стиом ъ сочпиені н Рег о -
net , Bescriptio n de s projet s efc  d e  l a  construction de s ponts...  Paris . 1783 . Зат м ъ в ъ 
180 0  г .  составлен* былъ генералом ъ Герардом ъ проект * постоянпаго через * Нев у 
мост а о  1 3  пролетах*. 1 2  из ъ ннх ъ предполагалось перекрыт ь каменным и сводами, 
а средиі й пролет* покрыт ь двум я разводными полотнами (модел ь в ъ Институт*). 
Наконец ъ Фабръ составплъ проект * постояииаго мост а н а  каменных * опорах * п  с ъ 
деревянным и пролетными частям и подносной системы ; мост ъ предполагался в ъ 1 3 
пролетовъ с о средне ю разводною часть ю (модел ь в ъ Институт*,). Базеп ъ составплъ 
проект * ц шіаг о мост а в * 182 5  г .  Проект ы ц пных ъ мостов * составлены были ещ е 
Дефонтеном ъ (183 1 г. ) и Кербедзем ъ (1811 ) и  наконец * осуществлен* (І842-1850 ) 
мост * с ъ чугунными арочным и фермами . 
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роги (рис. 13), наплавног о на барках ъ мост а съ подъемно й частью 
(рис. 14) и каменных ъ мостовъ ') (рис. 15). Полотно мостово й дорог а 
им етъ по верху ширину въ 7 сале , изъ которых * собственн о подъ 
мостову ю отведено 4 сале ; мостова я состоит * изъ одног о ряда крупных * 
камней, поставленных ъ па сло  песку , тупымъ концом * вниз*: проме-
лсутки между остріями камней заполнен ы бол е мелкими камнями, обра-
щенными вверхъ тупымъ концом* . По бортам * и по середин  уложены 
два ряда бол е крупных * камней ; зат мъ поверхност ь мостово й разд -

Рис . 13 . —  Нормальны й чертеж * мостово й дорогп (17S 6 г.) . 

лена однимъ рядом* крупных * камней на квадрат ы по 2 саж. въ сторон , 
съ обозначеніем ъ въ каждом* -квадрат * двух* діагоналей . Ширина по-
лотна наплавног о мост а (рис. 14) 4 сале ; ширина барок * — 3 сале: 
длина — 10 сале Подъемная част ь устроен а въ двух* смежных * проле-
тах*. Каменные мост ы - однопролетны е и двухпролотные . На показан-
ном* на (рис. 15) каменном * мост  — величина пролет а — 6 саж., арка 
расположен а по полого й коробово й линіи с* стр лой подъема въ 1'/ 3 

саж.; смежные камни свод а и облицовк и связаны пиропами ; для отвода 

J ) Чертеж и подписаны Графом * Андреем * Шуваловым* , Графом * Алексан-
дром * Беэбородко, Петром * Соймоновым * и Карлом * Реалом* . 



— 28 — 

воды устроен ы особые канал ы въ усто  и въ бык . Цоверхъ свод а рас-
положен* слой песку , зат мъ слой крупных * камней , покрытых * песком* . 

Деревянные мост ы па свайных * опорах* , зам нившихъ ряжевыя опоры, 
и встр чавшіеся первоначальн о лишь въ столицах * (Петровскі й мостъ 
чрезъ р ку Ждановку при Петр  I ; мост ы чрезъ р ку Фонтанк у при 
Анн  Іоанновн ) , получают* , надо полагать , со времен* Екатерин ы П 
прим неніе и на трактах* , па что указывают * сохрапившіес я чертежи 

Рис . 14 . —  Нормальны й чертеж ъ понтоинаго мост а (178 6 г.) . 

мостовъ на Архангелогородском ъ тракт . Общее отверсті е мостовъ не-
скольк о уменьшается ; опоры—бол е тонкія —занимают * уже незначитель-
ную долю живаго с ченія р ки. Характерно й особенность ю вс хъ ба-
лочных* и подкосных ъ мостовъ на свайных * опорах ъ тог о времени, 
т. е. прим рно до 1800 года, представляетс я пом щеиіе въ каждой опор 
по фасад у мост а отъ двух* до трех ъ свай рядом* , перекрытых * попе-
речной насадкой ; въ случа  прим ненія подкосных ъ мостовъ, подкос ы 
никогд а не врубалис ь въ сваи, а опиралис ь на насадк и отд лышхъ 
свай, такъ что въ этом* случа  получалос ь четыре, пять рядов* свай 
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(рис. 16). Не смотря на значительну ю высоту опоръ, сваи не связыва-
лись ни поперечными, ни продольными схватками ; откосных * свай также' 
не было, причем* только въ р дкыхъ случаях* крайнія сваи въ попе-

Рпс . 15 . —  Нормальны й иертеж ъ каменнаг о мост а (1786 г.) . 

речномъ ряду—забивалис ь наклонно . Во изб жаніе перекашивані я бере-
говыхъ свай отъ давлені я на нихъ насыпно й земли—почти никогда 
ие приб гали къ устройств у подсыпок ъ для образовані я въ зда на 
мостъ. Полотно моста, а следовательн о и свайиыя опоры продолжались 

Рис . 16 . 

до нулевой отм тки, причем* крайиіе ряды свай обшивались досками. 
Вм сто подкосных ъ мостовъ применялис ь иногд а балочныя фермы съ под-
балками, подпертыми подкосам и (рис. 17). Ледор зы ставилис ь впереди 
опоръ и состояли изъ куст а свай, расположенных * въ план  треугольника . 

Въ царствовані е Екатерин ы былъ составлен * в * 1781 г., инженером* 
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Черкасовым * первый проект * Кругобайкальско й дорог и >). Около этого 
же времени (1784 г.) проложен а Военно-Грузинска я дорог а от * Моздока 
но правому берег у Терека , перенесенна я между 1S17— 1820 годами 
на л вый берег * Терека . Эта дорог а передан а въ в д піе М. П.*С. въ 
1811 г. 

Изъ других ъ сооруженШ , исполнениых ъ въ царствовані е Екатерин ы П 
(1762—1796) , особеииаг о внимані я заслуживает * Московск и водопро-
вод*. По повел нію Императриц ы инженер * геиерал ъ Бауер ъ (Прусскій 
инженер* , приглашенны й в* Россіго въ 1769 г.) изсл довалъ ключи 
около с. Мытищи, въ 20 верстах ъ отъ Москв ы и составпл ъ проект а 

Рпс . 17 . 

снабжен ы изъ иихъ водою Москвы . Къ сооружени ю водопровод а при-
ступлен о было въ 1779 году . Главные Мытищипскі е ключи были соеди-
нены въ общій водоемъ, изъ котораг о вода текла самотеком * до столиц ы 
по кирпичном у водоводу, длиною 22'/ 2 вер., съ падеиіемъ въ 20 1/ 2 фут. 
Галлерея устроен а шириною внутри 3 фута, съ вертикальным и ст нками 
вышиною также 3 фута, и полуциркульным * сводомъ, такъ что полная 
высот а составлял а 4 1/* фута. При переходах * черезъ р ки, ручьи и 
овраг и устроен ы были каменны е акведуки . Изъ числа посл днихъ очень 
хорошо сохранилс я до наших* дней Ростокинскі й акведук * черезъ р. 
Яузу, длиною 160 саж., выведенный  на 21 арк , отверстіем ъ по 4 саж. 
Наибольшая высот а этого акведука , называемаг о «Милліоинымъ» , до-

Ч Из ъ посл дугащпхъ экспедиці й п а Кругобайкальскую дорогу наибол е изв -
стн а экспедпці я Штукеиберга в ъ 183 8 г . (Ж . П . С , 185 8 г.) . 
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ствтаег ь 75 ф. Быки сложены изъ Мячковскаг о известняка , арки и устои 
мост а выведены изъ кирпича . В ъ 1783 г. Бауеръ умеръ, и работ ы нро-
должались подъ руководством * Герарда , съ перерывом ъ въ промелсуток ъ 
времени 1788—179 7 гг., и закончилис ь уже при Александр  I въ 1805 
году. Глубин а заложенія  галлере й доходила до 9 саж., какъ напр. 
вблизи Сухарево й башни. Вод а выпускалас ь за Садовой улицей въ 
такъ называемый Самотецкій прудъ 

Таицкі й водопровод* , сиабжающі й водою Царско е Село, устроен ъ также 
при Екатерин  П. 

Для зав дывані я вс ми водяными путями Государства , которым и до 
сего зав дывала Контор а Ег о Величеств а но строеніі о домовъ и са-
дов*, Екатерин а П учредила въ 1767 г. должност ь Главнаг о Директор а 
водяных* коммуникацій , возложив* ее на Графа Сиверса , передавшаг о 
эту должност ь Графу Бргосс у в* 1782 г., когд а образован * былъ и кор-
пус* Гидравликов* . Графа Бргосс а зам нилъ въ 1787 г. Архаровъ. Въ 
1786 году была учрежден а Комиссія о строеніи дорог ъ въ Государств . 

Въ царствоваиі е Павла I (1796—1801 ) начат ь постройко й (1798) Ма-
ріинскі й каналъ , названны й такъ въ чест ь Императриц ы Марін еодо-
ровны, и въ томъ лее году, съ развитіемъ искусственных * водяных* пу-
тей сообщеиія , учрежден* Департамент * Водяных * Коммуникаці й (1798), 
членом* котораг о назначен * былъ геиерал ъ Деволантъ , приглашенный 
въ 1787 г. изъ Голлаидіи , а Комиссі я о дорогах ъ въ Государств , об-
разованная въ 1786 г., переименован а въ Экспедицію устройств а до-
рогъ. Предс дателемъ Департамент а назначен * Граф* Сиверсъ; лосл 
него предс дателемъ былъ Графъ Кушелевъ (1800) , а зат мъ Графъ Ру -
мянцевъ (1801). 

1 ) Пр и Ннкола  I  водопроводъ, согласн о проект у инженера Яниша , впдоизм -
•ненъ былъ в ъ том ъ (1826-1835) , чт о вода протекала самотеком * п о Екатерининско й 
галлере  лиш ь д о Алексіевскаго , откуда паровым и машинам и накачивалас ь в ъ резер -
вуаръ Сухаревой башни , и  отсюда расходилась п о городским * фонтанам * в * -ко-
личеств*, д о 20 0 тыс . ведер* . Зат м * в ъ 1853-185 8 годахъ , всл дстві е порчп камен-
наг о водовода, посл довало вторичное капитальное переустройство водопровода: вза -
м н ъ каменно й галлере й уложен* был * чугунный водовод* с * устройством* водо-
иодъемиаг о здані я в * Мытищах*. В ъ Аленс евском * водоподъемном* здаиі и по-
ставлена бол е сильная машина , а  такж е поставлен* второй резервуар* в ъ Сухаревой 
бапш , что дало возмоясность поднять расход * воды д о 50 0 тыс . ведер* . Работы 
эти исполнены п о проект у н  под* надзором* инженера Барон а Дельвига. Наконец * 
в ъ недавнее время , в ъ 189 3  г. ,  закончен ы работы п о устройству новаг о водопровода 
изъ т х ъ лее Мытищинских* источников* и  окружающей нх ъ м стиостп в ъ раз -
м р  3'/ 2  мплл . ведеръ . Пр и сооружені и этог о водопровода воспользовались межд у 
прочим * сохранившимс я отъ Екатерининског о водопровода Ростокинским * акведу-
ком* , в * котором * уложен* водовод* („Московский водопроводъ". Исторпч. очеркъ , 
пзд. 189 2  г.) . 
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Періодъ царетвоваяі я Александра 1-го 
еъ 1801 по 1825 г. 

Эпоха царствовапі я Александр а I весьма знаменательн а въ исторіа 
развиті я нашихъ путей сообщенія . При этомъ Государ  в домство путей 
сообщені я полутал о прочну ю организапі ю въ вид  одног о общаго Упра-
вления водяными и сухопутным и сообщеніяш, учреждено было спеціаль -
ное учебное заведеніе для образоваиі я корпус а Инженеров * Путей Сооб-
щения, начат а постройк а шоссе, построен ы первые въ Россіи мост ы съ 
деревянным и арочными фермами и съ металлическим и фермами : ароч-
ными—чугунным и и ц пными—жел вньши. 

Департамент а Водяиыхъ Коммуникаци й и Экспедиція устройств а дорогъ 
соединен ы въ 1809 году въ одно общее Управлені е водяными и сухопутными 
сообщениями, съ назначеніем ъ Принц а Гольшхейнъ-Ольденбургскаг о '} 

*) Говоря о  первом * Главном * Директор * водяных* п  сухопутных* сообщенш, 
нельзя н е вспомнить о  глубокообразовапноЙ, симпатичной Август йше й супруг* 
Прянца , о  Велико й Енягаш  Екатерин * Павяовн , сестр  Император а Александр а I . 
Он а жив о интересовалась путями сообщеній , Институтом* и сердечно отзывалась объ 
Инженерах * Путей Сообщенія . Так* , отправившись з а границу поел* смерт и су-
пруга, Велика я Княгиня пишет * (1813 ) с * дороги Деподанту,инженеръ-генералу, гол-
ландцу, занявшем у поел* смерт и Пршщ а (15 Дек . 181 2 г. ) поста Главного Директора: 
„....В ы остались б ы очен ь довольны, любезный генерал* , вашим и дорогам и в ъ гу -
„бериіях ъ Петербургской и Псковской ; повсюду я  находила ваших ъ „смотрителей" 
„ и признаюсь, что вид л а их * с ъ величайшим * удовольствіем.* , ибо я  отъ всег о 
„сердц а и  от * все й души дорожу этим * учреждеиіемъ . Наканун  моег о отъ*зда я 
„получила письм о отъ Государя, в ъ котором * он * разр шает ъ мл * сказат ь ем у мое 
„мп ні е о  путях* сообщенія . В ы зиаете , что я  ем у писала , чт о нм* ю н что н а сердц , 
„ н такъ , я  нам-Іфеи а тепер ь говорить с ъ ним * о  том* , в ъ чем ъ м ы уб ждены , и  если 
„ у вас * ест ь ещ е мысл и н а счет а этой интересной отрасли управлепія , то сообщайте 
„мн * ихъ" . В ъ письм  из ъ В н ы к ь том у ж е Девояанту Велика я Княгиня пншетъ: 
„ Я очен ь виновата, любезный генерал* , простите меня , ЯІИВ Я н а больших* дорогах* , 
„постоянно д*ла я новы я знакомства , я  им л а мало свободных* минуть. Пов ръте ж е 
„однако , что н и мо я дружба к ъ Вамъ , н п мо е участі е к ъ той части , которою В ы 
„управляете, нискольк о н е пзм пнлось. Хот я я  к ъ Вам * л е писала , я  н е переставала 
„заниматьс я вами , ваше ю славою и тою отраслью виутренняго управления, которая 
„им ет * столько прав * н а мо е участіе . Я  в ъ В и  ся дила з а вс м ъ н о м р  моих * 
„сил * и зам*тия а и даж е заставила сознаться в * томъ , что внутреннее судоходство, 
„очищеиі е р*къ , гидравлическі я сооружения тут* в * д тств  или, лучше сказать, 
„чт о эт а част ь тут* вовс е н е существует1 * . В ы б ы н е провели Нейштадтскаг о ка -
„нал а и н е построили б ы Коморнскаг о моста—так * дурио работать В ы н е ум ете". 
Дал е Велика я Княгиня писала : „Наш и молоды е люди, под * руководством* Карбонье, 
„молодецк и сожгл и Нейгаштейнскі й мостъ . Можете себ  представит*, что повсюду, 
„гд * б ы я  н и увнд л а одну из * моих * лягушек* , мн  каягется , что я  виж у родного 
„ребенка . Гор е мо е в ъ томъ , чт о я  н е мог у сд лать ничег о существеннаго, чтобы 
„доказат ь им * мо ю несокрушимую привязанность". 

Из ъ Роттердам а Велика я Кпягиня Екатерин а Павловна шішетъ : „... . Мн* наза -
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Главным* Директором * этог о учрелсденія , и съ этого времени оно пріоб-
р таетъ самостоятельно е значеніе J ) . 

Какъ въ упомянуты й промелсуток ъ времени, такъ и въ первые годы 
царствовані я Александр а I, при устройств  напр . Маріинскаго , Тихвин -

„лос ь б ы полезным* учредить при Институт* нашгаал ъ для посылк и молодых* людей 
„рабочей бригады из * т хъ , которых* Бетанкур* заставлял* учиться ремеслам*—сюд а 
„для практическаг о изучені я постройки плотииъ, пшюз* , мельниц* и т . д. ,  а  такж е 
„плотиичьяго и столярнаго искусства, Отв чайт  мн  н а этот* счет* , а  потом * уви-
„димъ" . 

Велика я Княгиня интересовалась техническим и новостями и д лилась т ш  с ъ 
Деволантом*. Такъ в ъ одном* изъ писем ъ изъ Праг и она пишет* : „Предмет* , о ко-
тором * я  хот л а поговорить с ъ Вам и — жел зная дорога и повозка, приспособпен-
„на я к * *зд * н а ней ; она очень отличается отъ аиглійско й повозки и кажетс я мн  пре-
восходною, механизм * ж е е я прилажен* кр всяким * повозкам* , предназначенным* 
„для перевозки больпгяхъ тяжестей. Она о четырех* обыкновенных* колесах* , над* 
„которым и пом щаются четыре другія , захватывающі я их ъ зубцами... Я  попросила, 
„чтоб* мн  сд лали е я чертеж * и относящіяс я к * не й вьгчнслеиія , чтобы переслать 
„их * Вамъ" . (Вел . Кн . Екатерин а Павловна. Божеряновъ, 1888). 

В ъ поясиені е лриведеннаго в ъ письм  Великой Княгини выражені я „лягушка" 
зам тимъ , что названі е это, данное в ъ шутк у инженерам * путей сообщенія , едвали 
н е Велшсой Княгиней, в * виду их ъ двоякой спеціальноети п о сухопутным* и во-
дяным * сообщениям* —  ед лалось общеизв стнымъ . Когда Императору Никола ю I 
представлен* былъ для утверждения образецъ патента н а  звані е инженера путей со -
общенія , н а  котором * изображены были вс * аттрнбуты спеціальности инженеров* пу-
те й сообщения, Государь зам тилъ, что недостает* изображені я лягушки и собствен-
норучно нарисовал* ее . С ъ т*х ъ пор* н а вс*х ъ патентах*, выданных* в ъ царствова-
ние Императора Николая I , в ъ чисп  орнаментов* красовалас ь н лягушка. 

Н а рис . 1 8  .  изображен* патент* того времени , выданный Ъ П . Глушияскому, 
бывшем у долгое врем я талантливым* профессором* Института п о ка едр  Водя-
ных * Сообщеній . Н а  л вой сторон*, внизу, около Государственной печати, межд у 
ноядаами циркуля, изображена лягушка. Приводим* и текст * патента: „Божіе ю Ми-
„лостію , М ы Никола й Первый, Император* и Самодержец* Всероссійскі й и  пр. , и 
„пр . и пр . Изв*стно и в*дом о д а будет* каждому , что М ы воспитанника Института 
„Корпуса Путей Сообщені я Іосифа Глушинскаго п о экзамен у в * науках * в ъ Наш и 
„Поручики Корпуса Инженеров* Путей Сообщені я тысяча восемьсот* пятьдесят* 
„четвертаго года Іюн я пятаго дня Всемилостив шп е пожаловали ж  утвердили; як о ж е 
„сим * М ы жалуем * и  утверясдаемъ, повеп ва я вс м * Нашим * подданным* онаго 
„Іосифа Глушинскаго з а  Нашег о поручика надлежащим* образом* признавать и по-
нимат ь и М ы над емся , что он * в * сем * от* Нас * пожалованном* ем у чин * в ряо 
„и прилежно поступать будет*, как ъ то в риом у и доброму Офицеру надлежит*. 
„В о свидетельство чег о М ы сі е  Главном у Управление Путей Сообщені я и Публич-
ных * Здані й подписать и Государственною Наше ю печаті ю укр пить повел лн". 

!) Цептральиому Управленіг о Путей Сообщені я присваивались различныя назва-
пія . Такъ: 

1714-1767-Контора Ег о Величества п о строені ю домов * и садовъ. . 
1767-1798-Глалный директоръ водяныхъ коммуникаци й и 

-Комиссі я о  строені и дорог* в ъ Государств*. 
1798-180 9 -Департамента водяныхъ коммуникаци й и 

Экспедиці я з 'стройства дорогъ. 
1809-1820-Управлепі е водяными и сухопутными сообщеніями . 

Л. 0.  Николаи.
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скаг о и Отинскаг о водяныхъ путей, главными руководителям и работ а 
были иностранны е ишкенеры. Блюкайшими же производителям и работ а 
были отчаст и военные кр постиы е ишкенеры, офицер ы Генеральна я 
Штаба, и преимущественн о чиновники Водяныхъ Коммунтеанш. Эти псч 
сл диіе, хотя и не им ли теоретическо й подготовки , ио обладали - до. 
статочным ъ практическим ъ навыкомт,') . Наибол е способных ъ изъ прак -
тиковъ-строител й Правительств о посылал о заграниц у для пріобр тенія 

1820-1832-Главно е Управлені е Путей Сообщения. 
І832-18е5-Главно ё Управлені е Путей Сообщен!* н  Публичных* Зданій . 

186 5 -Министерство Путей Сообщенія . 
Лпца , стоявші я посл довательно в о глав* . Управлені я Путям и Сообщенія , были 

сл дующія : 
Гмаиые Директора: 

Пршщ ъ Георгі й Гольштейн* Ольдеиблэгскі й (1809- 1S12) , 
Инженеръ-генерал* Деволант* (1813-1819) , 
Ген.-лейт. Ветанкуръ (1819—1822). 

Глаоноуправ.шщіе: 
Прлнпъ Александр * Впртембергскі й (1822-1833) , 
Граф ъ Толь (1833-1842J , 
Граф ъ Клейнмихел ь (1842— 1S55) , 
Ген.-Ад . Певкин ъ (1855-1862), 
Инженер * геиерал ъ Мельнпковъ (1862-1865) . 

Министры Путей Сообщены: 
Ишкенер ъ геиерал ъ Мельнпковъ (1865-1869) , 
Граф ъ В . А - Вобрпнскі й (1869-1871) , 
Граф ъ А . П . Бобрпнскі й (1871-1874), 
Ген.-ад . Посьетъ (1874-1888) , 
Ген.-пейт. Паукер ъ (1888-188 9 аир.), 
Тайн. сов . Гюббенетъ (18S 9 апр.-189 2 янв.), 
Д . с .  с .  Витте (189 2  янв.—189 2 авг.) , 
Гофмейст . Кривошеий* (1892  авг.—189 4 дек.) , 
Киязь Хипков ъ (1895—по'настоящее время) . 

Портреты названныхъ лип* пом щеиы в ъ конц  статьи. 

і ) О недостаточной теоретической подготовив можн о межд у прочим ъ судить п о 
пм ющемуся в ъ Архив * Министерства Путей Сообщеиі я (Д*л о Арх . №  409 ,  181 3  г. ) 
д л у о  построй** Ижорскаг о подъемнаг о мост а н а  Архангепогородскомъ тракт* . За -
в дывавпгі й трактом * граф ъ де-Мормоидп представил* в * 181 3 г . проект * пере-
стройки подъемной част и моста . Сов тъ , разсмотр в ъ проект* , нашел ъ в ъ ием ъ 
крупные недостатки (иевозмоясность поднять полотно з а  отсутствіем ъ соотв тствія 
межд у моментам и сопротивляющихся и  д йствующпхъ сплъ), и  предложплъ прим -
нпть подъемны й механизм * Шлнссельбургскаго моста , прогоны котораг о им ли 
св с ы в ъ вид* протпвов совъ . Т м ъ н е  мен е : „дл я пользы инженера , проект * со -
ставпвшаго, Сов т ъ признал* нужным * войти в ъ суждені е об ъ оной машин*" , и 
подробно разобралъ проект* . Составителю проекта сообщено: „чт о оны й проект * н а 
столько удалеиъ отъ настоящих* правил* Жшкенерных ъ Искусств * и  Мехаипки, 
что н е  заслуживает* никаког о вииманія" . Пр и вторичном* представлепі и проекта, 
согласн о типу Шлнссельбургскаго моста , исчислена была значительная сумм а п а 
подняті е  всег о мост а и  дамбы , так * как * иначе , всл дстві е  высоког о подияті я гори -
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теоретических*  зианій ; изъ нихъ наибод е изв стиы: Ваксел ь -), де-Витте , 
Янишъ, Маіоровъ , — посл дній, командированны й въ 1807 г., слушал* 
лещіи въ Парижско й школ  мостовъ и дорог ъ и былъ впосл дствіи Про-
феесором ъ Институт а Инженеров * Путей Сообщенія . Не всегд а впро-
чем* удавалос ь организоват ь командировк у молодых* людей заграницу . 
Въ бытност ь Император а Александр а I заграницей , графъ Румянцев*, 
бывшій ран е Предс дателемъ Департамент а Водяных ъ Коммуникацій , 

Рпс . 18 . 

испросил * в* 1808 г. в* Эрфурт  разр шеніе Государ я командироват ь 
в * Мюнхен * 12 молодых * людей (Д ло Арх . Мии. Пут. Сообіц . № 788, 
1809 г.) к * изв стному инженеру Вибекинг у «для иаучеиі я въ теоріи и 

зонта высоких * водъ длиппые задпі е св с ы пр и подъем  мост а погружались б ы  в * 
воду. Эт о вызвало иово  зам чані е Сов та , указавпіаг о п а  естественное простое р -
шеиіе-укоротить .св с ы с ъ соответственным* -увеллчешем* груза протнвов са . Н а 
(рвд. 19 ,  20 ,  2 1  и  22 ) изображены первоначальный и  поправленный проекты. 

' 8) В * бнбліотек і Института хранятся : „Чертеж и разных * гпдроллческих* ра -
„ботъ, собранные для Департ . Водян. Еоммуігцкапі й чпеиом ъ онаг о Коплежс . Сов . 
„Ваиселем * в о врем я ег о пребываиі я в ъ Днглі и в * 1808—180 9 годах*" . В * ннсл 
чертеже й гоі вдтся рабочі е чертеж и деревянных*, каменных ъ и  чугунных* ароч-' 
ньгх * мостов * и  межд у ним и чертеж и перваг о чугуннаго мост а через * р . Северн* 
близ* СоаІЪгоосЫМе, построенного в ъ 1773-177 9 г . 
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работах * гидравлических*» . Ежегодны е расход ы были исчислены , вклю-
чая и вознаграждеиі е Вибекинг у въ 17.70 0 флорииовъ ; молодых* людей 
предполагалос ь отправит ь н а 3 года. Переговор ы съ Вибекиигом ъ нача-
лись еще въ 1805. г., причемъ Вибекииг ъ ставил ъ условіемъ , чтобы мо-
лодые люди были не моложе 18 л тъ иие старше 25 л тъ, и чтобы они 
основательн о знали геометрію . Румянцев * сообщилъ о р шеніи Государя 
письмом ъ изъ Парижа. Пріискапі е молодыхъ людей было поручено 
статсъ-секретар ю Сперанскому , но было, повидимому , безусп шно. Де-
партамент а Водяных ъ Коммуникаци й также «занялся разсмотр ніемъ спо-

Рис . 1 9 и  20.—Подъемны й мост ъ чрез ъ Ижор у н а Архаигепогородскомъ трант . 

собносте й находящихс я при ономъ въ чертелшой чиновниковъ» , но не 
нашелъ подходящихъ лицъ и просил ъ разр шеиія пріискат ь лицъ въ ка-
детских * корпусах* . На этом* ішкется д ло и остановилось . На полу-
ченный въ 1809 г. запрос * отъ Вибекинга—будут * ли къ нему послан ы 
молодые люди—состоялос ь р шеніе купит ь у Вибекинг а 100 экземпля-
ровъ изданнаг о имъ сочиненія «о строеиіи мостовъ» , и считать , что 
этой покупко й онъ вознаграждаетс я за понесенны е имъ предваритель-
ные расходы. 

Подобно тому, какъ Петр* I осиовал ъ корпус ъ военных ъ июкенеров ъ 
и военно-ишкенерну ю школу, такъ корпус ъ ишкенеров ъ Путей Сообще-
нія и Институт а инженеровъ Путей Сообщеиі я обязаиы>оим ъ возиикио-
веніемъ Император у Александр у I . Благодар я его попеченіямъ, въ Рос -
сіи учрелсден о было спеціально е учебное заведеніе для образовані я Ин-
женеровъ Путей Сообщенія . Проект * организаці и таког о заведеиія со-
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ставленъ былъ приглашенным ъ въ 1808 г. въ Россію ииженером ъ Ав-
густином ъ Бетаиклзомъ , французом ъ по происхолсдешю , служившимъ до 
пере зда въ Россію въ Испаніи , гд  онъ меладу прочимъ создалъ кор-
пусъ Ишкеиеров ъ Путей Сообщенія . Проект а организаці и учебнаг о заве-
денія вошелъ въ состав ъ утверлсдепнаг о 20 ноября 1809 г. учреоюденія 

Рпс . 21 . 

объ управлент водяными ­и сухопутными сообщеніями.  На основаніи 
сего учрелсдені я 13 март а 1810 г. образованъ корпус ъ Инженеров ъ Пу-
тей Сообщені я и Институт а для подготовлені я Инженеровъ , открытый 
1 ноября 1810 г. 

Въ Высочайшем ъ Манифест  отъ 20 ноября 1809 г. между прочимъ 
говорится : «Находя , что устройств о многочисленных ъ удобных ъ сооб -
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«гценій въ Государств  составляет * одну изъ важп йшихъ частей Управ-
«леігія , Мы признали • нужным* доставит ь част и сей все расширеніе , 
«како е молсет ъ быть ей свойственн о по пространств у Имперіи , по оби-
«лііо ея произведен ^ и по соревновани е ея промышленности . 
• «Для • образоваиія ' способных * исполнителе й учреждаетс я особенны

«Институт* , въ котором * юношеству , лселающему посвятит ь себя сей 
«важной части , открыт ы будут* вс  источник и наук* , ей свойственных* ; 

.  -5" . / 
.VI!: I): 

Рис . 22 . 

«для поощрені я т хъ, которы е желают * предопределит ь себя в* сей 
«род * службы, полагаютс я разныя наград ы и поощреяія» 

Главным* Начальником * Институт а с* зватем * Инспектор а пазначенъ 

] ) В * ВЫСОЧАЙШЕМ * Манифест* отъ 2 0 Ноября 180 9 г . п о поводу учреждеиі я 
Управления водяным и и сухопутными сообщеніям н изложено сл дующее: 

„С ъ самог о вступлеиі я Нашег о н а Нрестоя ъ всегдашне е попечет е Наш е обра-
щен о было к ъ тому, чтобы усовершая и дополняя существуіощі я для пользы общей 
„учрежденія , открыть подданным* Нашим * вс  способы к ъ собственному их ъ благо-
,,денствііо,къпріумиожепп о Государственпаго богатства и к * слав  Наше й Имперіи . 

„Находя , что устройство многочисленных* и удобных* сообщеігі й в ъ Государ-
ств* , толико обширном* и обилующем* толь различными произведеніямп , составляет* 
„одн у из * важи йпшх ъ частей ' Управлеиі я и  с ъ теченіем ъ времен и опытом * удосто-
„в рясь , что расиространені е  землед пі я  ж  промышленности, возрастающее населеиі с 
„столицы и двйжеиі е внутренней и вп шне й торговли преттсходнт* уж е м р у преж -
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былъ Бетаикуръ . При Начальник  Институт а состоял ъ директор* 
и первымъ директором ъ былъ французскіи иижеиеръ Сеиноверъ. Поцред -
ложенііо Бетанкур а хфиглашены были из* Фраиціи (1810 г.) ишкенеры 
Фабр*, Вазеиъ, Потье и Дестремъ , что явилось сл дствіеыъ даинаг о во 

„них ъ путей сообщенія , М ы призиалп нужным » доставить част и се й вс е распшреніе , 
„како е моясет * быть е й свойственно п о пространству Имперіл , п о обплі ю е я произ-
„ведепі й и п о соревнованіі о Промышленное™ . Н а се й конец * предположив* образо-
ват ь сі ю част ь Управлеиі я в * правпльн йшем * и обшпрн йшем ъ впд , поручили м ы 
„Главном у е я Директор у Ег о Императорском у Высочеств у Принцу Георгіі о Голь -
„стейшь-Ольдеибургскому составить особенное для сег о учрежденіе , важностн сег о 
„управлеиі я сходственное и  благоразумным* ег о усмотр ніем * сообразное. 

„Разсмотр в * учреждеиіе , в * сл дстві е  сег о от * Нег о Нам * представленное, М ы 
„с * удовольствием* вид ли , чт о точность и  постепенность нсполнені я соединяются 
„в * нем * с * зр лым * уваженіем ъ вс х * д л * в ъ Сов т  подъ иепосредственнымъ 
„начальством * Главного Директора. 

„В ъ порядк  предначертані я и  производства разных * устроеній , в ъ в рности 
„отчетов* , в ъ точности управпенія , в ъ д ятельиостп надзора полагаются надеяіны я 
„ и достаточный правила. 

„Дл я образовані я способных* исполнителей учреждается особенный Институт*, 
„в ъ коем * юношеству, желающем у посвятить себ я се й важно й части , открыты будут* 
„вс  источники иаукъ , е й свойствешщхъ. Дл я ноощрені я т хъ , ко и пожелают* пре'д -
„опред лить себ я в ъ се й родъ службы, полагаются разныя наград ы и поощренія . 

„Н а сих ъ осиованіях ъ составленное учреяадені е признав* управлені ю се й част и 
„ и общей польз* совершенно сходственным* и утвердивъ оное с о вс м и принадле-
жащим и к ъ нем у положеніям и и штатами , предоставили М ы Главном у Директор у при-
водить оное постепенно в ъ нсполнені е быв * удостов рены , что в ъ отличной ревиостп 
„Ег о и  любви к * Отечеству употребить Онъ вс  усилі я к ъ доетижені ю той степени 
„совершенства , н а коем * част ь сі ю вид т ь М ы ягелаемъ" . 

- Кром  Корпуса Инясенеров* Путей Сообіцені я учреждена была одновременно, 
•„для усиЬпш йшаг о производства работа", „Мастерска я бригада", котора я должна 
была состоять из ъ офицеровъ мастерско й бригады (в * чин  подпоручика) и  масте -
ровъ (в * звані и старших * серясантов*). Воспитанншот Института считались в * чин 
прапорщика и  пр и выпуск * получали чин * поручика. В * первое врем я разр шалос ь 
замъщать м ст а инженеров* „чиновникам и пр и Департамент * Водяной Коммуниііаці и 
находящимися", причем * указывалось, что „н а будущее врем я никто и е может * по-
ступить в * се й Корпус* без * предварительнаго ег о способностей н а нреднисанныхъ 
„правилах* в * Институт* Корпуса испытаиія" . 

В * гл . Ш вышеупомянутого „Учрежденія" , трактующей объ „образовані и Инсти-
тута", межд у прочим * приводятся сл дующі я указавія : 

Б * Институт* кром  учебных* пом щеній , бнбпіотек и и зала для м.одепе й и ин-
струментов* должны быть разныя мастерскія : „дл я показані я воспитаннижамъ н а прак -
тик  разных * лостроені й и образовані я различных* мастеровых* , для производства ра-
бот* нужных*". Услові я пріем а в * Институт* ограничивались возрастом* (н е мо -
поясе 1 5 л тъ), здоровым* т лосполгеніем * и  ум ніем * говорить и писат ь п о русск и 
и п о французски. Числ о воспитанников* н е должно было превышат ь 80 ; ноукн препо-
давались н а русском ъ и французском* языках* . Курс* учені я продолжался 4  года, 
В ъ дв а первы е год а „воспитанники обучались Ари метнк , Алгебр * д о уравнения 
„3- й степени, в * том * числ  и прогрессіям* , погари мамъ , плоско й Геометріи , три-
„гонометріи , съемк  н а план * м стных ъ положеиі й и  нивеллпрованію , рисовальному 
„искусств у н  Архитектур" . Выдержавші е усп шн о „пспытані е в ъ науках ъ в ъ тече -
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время Тильзитскаг о свндані я Наполеоном * об щанія — разр шить н -

скольким ъ ншкенерам ъ вступит ь на слулсбу въ Россію . Фабръ и Потье 

назначены въ Института , а Базенъ и Дестрем ъ отправлен ы къ Ришелье 

•въ Одесс у для устройств а черноморских ъ портовъ, откуд а они вернулис ь 

въ Институт а въ 1812 г.Тогд а лее выписан ы были изъ Паргок а «луч-

„ні п сег о двухя ті я преподаваемых*" , посылались в о врем я л тпей рабоче й поры 
„на практик у к ъ работам ъ в ъ блпжайшем ъ округ" . 

В ъ третьем * н  четвертомъ год у воспитанники „обучались Стереометріи , раз -
„р зк  и  кладк  камней , ПЛОТНИЧНОЙ работ , коническом у с ченію , лыводк  сводовъ, 
„основаніям ъ Механик и и  Гидравлики, правилам ъ производить работы, составлять 
„проект ы и  см тныя н а  матеріал ы псчпсленія , тояге обряду производства д л ъ и  сче -
„тов ъ пр и публпчпыхъ строеніяхъ" . В ъ заклточені е  всег о им ъ сообщались подробныя 
„св д иі я о  вс х ъ в ъ государств* р ках ъ п  каиалахъ , существующих* или только 
„предполагаемых * и  изъясняли настоящую или ожидаемую отъ них ъ пользу", 

Восішталгникам ъ производились испытані я п о прошестві и двух* первых * л тъ 
из * Математики , а  п о нстечені и четырех * л т * „в * прочих* частях*" . Есл и воспи-
таннпк ъ „способностям и предупреждал* определенное врем я ученія" , он ъ мог ъ тре-
бовать пспытані я и ран е назначеннаго срока . 

Воспитанники, им вші е отлпчиыя способности, „могл и быть посылаем ы в * чужі е 
„кра я для усовершенствовані я познаиі й своих*" . 

Кром  словесно предлагаемых * пр и публичном* нспытанш  вопросов* „по вс м ъ 
„частям * преподаваеыаго ученія , кажды й из ъ них * обязанъ былъ представить сочи -
„нені е в ъ доказательство своих * знаній , а  такж е и  чертежи, причем * удостов рпть 
„под ъ присягою, что представленное им * пр и пспытані и сочинені е  составлено самим * 
„им * без * всякаг о посторонняго в * том * сод йствія" . 

„Есл и воспитанник* пр и пспытані и оказывалс я способным* , т о принималс я в * 
„Корпусъ и  производился в ъ поручики. 

„Есл и воспитанник* п о прошестві и 3-х * л т * н е  им л * познаній , которы я сл до-
„вал о ем у пріобр ст и вътечені е двух* первых ъ л т* , то исключалс я из ъ Института". 

Мастерсні я им лп двоякую ціль-„обучать воспитанников* вс м * нужным * при 
„производств* работ* построениям*, даб ы впося дстві и они сам и могл и производить 
„их* , надзирать и  исправлять их* " и зат ы * „приготовлять мастеровых * для мастер-
ско й бригады". 

*) В * Архив  (Д л о №  140—181 0 г. ) хранятс я собственноручно написанныя ими 
cnrriculn m vitae , представленный нашем у послу в * Паршк , княз ю Куракину. Вс  
они окончили курс * в * Ecol e polytecfouqne; Базен ъ кром  того слушал* яеиці и 
в * Школ  мостов ъ и дорогъ. У вс хъ , з а  исключением * Базена , проглядывает* в ъ про-
шеніях ъ надежда н а хороше е вознаграждеиі е и  соответствующее положені . Такъ 
ЕаЪг е говорить: „J e doi s dir e  ave c franchise,  n'ayant ree n jnsqn' a  c e moment d e M . 
l e  directeu r genera l  qu e de s temoignages d e satisfaction, etan t honore d e  s a  confiance, 
i l  faUai t tm e missio n anss i  honorable qu e cell e qu i  s e  present e pour m e dedommager 
de s sacrifice s qu e j'a i  d n fair e e n interrompant me s service s dan s l e corp s impe-
ria l de s ponts e t chanssee s d e Franc e e t e n ahandonnant le s travan x de s qnel s j e 
devai s retire r le s phi s grande s wantages tan t son s l e  rappor t d e mo n instruction 
qu e son s ceru i  d e mo n avancement" . Базен ъ ж е оканчивает * сл дующими словам и 
сво е прошеніе : „L'ardent e soi f d'instrnction qn e j'a i  tonjour s ene , s'es t ігггЬёе . L'intere t 
n'es t entr e ponr rie n dan s m a determination; l e  dessi n d'acqneri r pen t etr e  n n jonr 
qnelqne gloir e  es t l e  senl e grad e qn e j'a i  consulte". Вознагражд ні е назначено имъ 
было вдвое бол е против* того, что они получали в о Франціи ; этот* удвоенный оклад* 
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«шія иностранны я сочиненія до наукъ Инженеръ-Гидравлик а ошосящіяся, 
«а также вс  орудія и инструмент ы для обучені я разнымъ мастерствам ъ 
«потребныя— всег о на сумму 36.82 2 руб.» . 

Сверхъ тог о приглашен ы профессорам и Резимонъ : Висковатов ъ и То-
монъ, а н скольк о поздп е профессор * Чижовъ, академик * Гурьев* - и 
Маіоров* . Съ началом* отечественно й войны Фабръ, Базенъ , Потье и Де-
стремъ подали прошені я объ увольнені и ихъ отъ службы; но они не были 
уволены, а удалены сначал а въ Ярославль , зат м* въ Пошехонь е и нако-
нец*— въ Иркутск* , гд  и оставалис ь до заключені я мира съ Франціей. 
Находясь въ ссылк  въ Иркутск , Базенъ , отличавшійс я математическим и 
способностями , иаписал ъ трактат а о дифференциальном * исчислені и и НЕ-
СКОЛЬКО мемуаровъ о приложеніи плоско й Геометріи 

По возвращеиі и изъ Иркутск а Базенъ , Дестрем ъ и Потье (1815 г). , давъ 
подписку , что «совершенн о и единственн о вступают ъ в* службу Его Вели-
чества» , вновь занялись щзеподаваніемъ въ Институт , но двое посл д-
нихъ оставил и Института , первый-в ъ 1818. г., второй—в ъ 1819 г. для 
занятія должносте й Начальников ъ Одесскаг о и П Округовъ. 

Въ декабр  1812 г. скончалс я Принц ъ Ольденбургскій , и исправлені е 
доллшости Главнаг о Директор а возложено было на Деволанта ; но при 
этом* Государ ю угодно было повел ть, чтобы Институт * оставалс я подъ 
непосредствеиным ъ Ег о попеченіемъ , и вс  представлені я Бетанкур а по-
ступали на Высочайшее утверлдені е (Высочайші й указъ 25 Дек. 1812 г.). 

Какъ указано было выше, Институт а былъ открыт а 1 ноября 1810 г. 
На первый пріемиый экзамен* явились 62 кандидата ; изъ иихъ только 
10 знали тригонометрі ю и логари мы, а 20 челов къ едва им ли понятіе 
объ ариометик . Принят о было 30 челов къ; имъ присвоен ъ былъ офи-
церскій мундиръ, но безъ эполета . По ходатайств у Бетанкур а принято 
было еще 8 челов къ, сверхкомплектных* , но безъ нрава носит ь мундиръ. 

Первый переводны й экзаменъ состоялс я въ ма  1811 г.; переведенны е 
20 челов къ были утверлсден ы въ чин  прапорщика . По окончаиі и вто-
рого учебнаг о года и переводных ъ экзамеиовъ 16 пранорщиков ъ произ -

внразился суммою : 5.45 4  руб. асе . в ъ отношені п Фабра и Базен а и 2.64 4  р . 7 6  коп . для 
двухъ остальныхъ лицъ и считался с о дня оставлені я ими службы в о Франціи . Бла-
годаря разлпчі ю стилей, при таком ъ способ  разечета они н е получили вознаграждені я 
з а 1 2  дней. Потребовалось личное вм шательство Главно-Управляющаго, чтобы ула-
дить это недоразум ніе . 

П о прі зд  в ъ Одессу, Базен ъ и Дестрем ъ немедленно представили (8  Ноября 
181 0 г. ) Главно-Управляющему рапортъ, в ъ которомъ излагали сво и соображения от-
носительно упучшені я путей сообщенія , н а  что .получили однако зам чані е представ-
лять впредь ранорты „п о начальству" чрезъ Дюк а Ришелье , с ъ разр шеніем ъ впро-
чем * прям о сноситься с ъ Прннцеыъ п о вопросамъ, н е относящимся к ъ слуя:б . 

Журн. Мил. Путей Оообщені я 185 8  г . 
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ведены въ подпоручик и и 12 челов къ немедленн о были командирован ы 
въ д йствующую армію . Командировк а предполагалас ь тольк о на вака-
ціонное время, но событія такъ слозшлись , что они осталис ь въ арміи 
до окоичані я кампапіи и не возвратилис ь въ Института . 

Первый выпускъ изъ Институт а изъ четырех * поручиковъ : Готмана, 
Паител ева, Рерберг а и Каиобіо состоялс я въ 1813 г. (во глав  его стоялъ 
Готманъ, впосл дствіи Директор * Института) , хотя уже въ 1812 г., какъ 
упомянуто, 1 дв надцат ь подпоручиков * (Лайадорфъ , Оттъ, Воронцовъ , ба-
рон* Строганов* , Цегель , Лихардов* , Муравьевъ-Апостолъ , Гастфортъ , 
графъ Сиверсъ, Шабельскій , Гонзаго и Богданов* ) были отправлен ы в* 
распоряжени е директор а военных * сообщеиі й д йствующей арміи »). 

Хот я част ь оканчивавших * курс * въ Ииститут  оставлялас ь при нем* 
в * качеств  преподавателе й и профессоровъ , но, в* виду производившихс я 
в * то время многих * работа,—преподавательски ! персонал* , за выбытіевгь 
Потье и Дестрема , былъ весьма ограниченный , что вынудило правительств о 
на новый вызовъ въ 1820 г. инженеров ъ изъ Франдіи , а именно Рокура, 
Ламе и Клапейрона . Двое посл днихъ оставалис ь въ Россіи до 1831 г. 

Со смерть ю Деволант а (1818 г.) Главным* Директором * Путей Со-
общения назначен * былъ Бетаикуръ ; по онъ оставалс я на этом* пост у 
лишь до 1822 г., когд а Главноуправляющим * . Путями Сообщепі я на-
значен* былъ Прищъ Александр ъ Виртембергскій . Бетанкуръ , оставив* 
пост а Главноуправляющаго , сохраиил ъ однако за собою главное началь-
ство над ъ созданным ъ имъ Институтом * и лишь въ начал  1824 - г., удру-
ченный бол зныо, вышелъ въ отставк у и скончалс я въ іюл  тог о же 
года 

2) . Базенъ , занимавші й каоедр у высшаго анализ а и механики, 

Ч Большинство молодых * люде й было зачислено в * баталіоп * Екатерин ы Пав-
ловны „Екатерпниискій " (называвшійс я Егерскимъ) , сформированный Велико й Кня-
гине й из ъ своих * зольных* крестьян* . В ъ одном * нз ъ писем ъ к * Деволанту нзъ 
Праги , Велика я Княгиня пишет* : „по желані ю Муравьева, мн  пишут*, прос я меня 
„принять ег о в ъ баталіон ъ наравн  с * прочим и восппташпп<а>га; Института. Эт о до-
ставило мн  н которое удоволъствіе , так ъ как * Государь Император * вел л ъ засви-
детельствовать мне , чт о он * доволен* храбростью, оказанною баталіоном ъ в * бнт-
„вахъ , в ъ которых * он ъ участвовал*". 

-) За-врем я 14-ттЬтняго управлені я Бетанкура Институт* преобразовывался не-
скольк о раз* , как ъ в ъ отношені и внешияг о своег о строя, так ъ и характер а и  объем а 
преподаванія . С * самаг о основания до 182 4 г . Института, был * открытым * учебным* 
заведеиіем* ; вначал е было 2  отделенія , затем * с ъ 181 2  г.— 3 отделені я нпн . 3  бригады; 
с * 181 7 г.— 4 бригады; воспиташшкам ъ двух* старших * бригад* присвоены были чіш ы 
прапорщиковъ (enseignes ) и подпоручиков* (sous-lieutenants) и  офицерская , ииженер-
на я форма , н о без ъ зпояет*; остальпыя дв е бригады, младшія , назывались бригадою 
сверхкомплектных * (surmrmernh-es) и  бригадою воспитанников* (eleves) . В ъ 181 9 г. , 
п о ходатайству Бетанкура, состоялось постановленіе , чтобъ Корпус*. Инженеровъ 
Путей Сообщені я комплектовалс я лиш ь лицами , получившими научное образованіе ; 
вследстві е чег о образован* былъ особый строительный отряд*, в * который зачпсля-
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неправлявшій вм ст  съ т мъ съ 1820 г. и должност ь начальник а I округа , 
назиаченъ былъ въ 1823 г. Директором * Института , зам нивъ одновременн о 
Бетанкур а и Сепновера . 

Какъ Бетаикуръ , такъ и приглашенны е имъ французскі е инженеры: 

лис ь лица, поступивши изъ другихъ ведомств* , практическ и знакомы й с о строитель-
ным * д ломъ . В ъ 182 0 г . основано п о мысл и Бетанкура военно-строительное училище— 
без ъ офицерских* классов* , откуда наиболее способные прикомандировывались къ 
Институту для слушані я курс а наук* , начина я с * 3- й бригады. Числ о предметов* 
и объем ы курсов* постепенно увеличивались. В ъ то время , как ъ в ъ 181 0 год у посл 
пріемнаг о экзамен а из ъ русскаг о и  французскаго языков * —  заняті я воспитанников* 
в ъ Институт!; ограішчивались-арн метикой , алгеброй, трпгоиометріей , начертатель-
но й Геометріей , черчеиіемъ , рпсованіем ъ и архитектурой,-уже с ъ 181 5 год а вводится 
даіффереіщіальное и  шітегральиое исчисленіе , приложеиі е аналпза к ъ Геометріп , фо-
ртификація , осиовані е статпкн , минералогія ; курс * построені я впервые появляется 
в ъ 181 7 г . в ъ вид  ириложені я начертательной геометрі и к ъ изображені ю н а бумаг » 
сооружений; в ъ 181 8 г . в ъ курс  построеиі я излагается уж е об * оснбваніяхъ , о 
поддоряшвающих* стЬішахъ , о  кладке , объ устройстве каналов * и водопроводов*, а 
в ъ 182 3 г . курс * построенін , преподаваемы й Рокуромъ , содержит* уж е отделы: ма -
теріалы , каменны я работы, нивеллированіе , дорого, мост ы н  судоходство; введены: 
прикладная механика , астроиомія . В ъ 182 0 г . преподаются -  осиовані я строительной 
механики , паровые п  вододвижупЦе механизм ы и в тряныя мельницы , фпзнка (Ламе) , 
хнмі я н  механик а (Клапейрон*), равнов сі е сводов*, гидрографі я Россіи , статистика 
и проч. Независим о отъ теоретического преподаваиі я воспитаннпки посылались ле-
том * н а практическі п работы. Лекці н читались н а французском* язык . Севастьянов*, 
преиодававші й после Потье начертательную геометрі ю п  математику , первы й начал* 
употреблять н а лекціях * русскі й язык* . З а псключеніем ъ Университетов* высша я 
математик а преподавалась только в ъ Институте, а  начертательная геометрія— псклю -
.чнтёльио в ъ Ипститут . Первы й курс * составлен* был * Потье . переведенный н а 
русскі й язык * Севастьяновым*. 

Из * числ а первых ъ выпусков* оставлены репетиторы и некоторые преподаватели, 
как * напр . Готманъ , Рокассовскій , Севастьяновъ, Рербергъ , Девятииъ, Волков* , Добро-
нравов*, Зуев* и проч. 

Воспитанникам и Института, начина я с ъ 181 2 п о 182 0 г. , составлен* быа ъ планъ 
Петербурга, подъ руководством* Рерберг а и  Девятіша . Бетанкуръ, владея столярным*, 
слесарным * и токарным * мастерствамн , устроилъ пр и Институте мастерскія , гд е при-
готовлялись суіцествующі я ещ е п о нын е в ъ музе е Института модел и разных * соору-
женій . Бетанвур* собственноручно исполнил* нескольк о моделе й и нередко , прежде 
чем * выполнит* сво и проект ы в ъ натуре, приготовлял* соответственныя модели. 

В ъ 182 3 г . Институт* делается закрытым * учебным * заведеніем * п  принимает* 
военное устройство, с ъ обшириьшъ курсом * военных * наук * п  с * прпбавлеиіем ъ 
к ъ четырем * классам * ещ е двз^хъ младших * классов* . Пр и Император е Никола е I 
к * Институту присоединяется (182 9 г. ) военно-строительное училище, причем * в ъ 6. 
5 и 4  классах * проходят* общі е для обеих * спеціалыюсте й предметы , а  с * 3-г о 
класс а происходит* подраздепені е н а инженерных* н  строительных* Портупей Пра-
порщиков*. В ъ 184 3 г . прекращен* выпуск * из ъ Института в ъ строительный отряд*. 
В * 184 7 г . Институт* получает* повое Ноложеиі е  с * восьмилетним* курсом * препо-
давания. В ъ четырех ъ младших ъ классах ъ (8, 7 , 6  и 5 ) преподаются предмет ы общаго 
образоваиія ; высші е класс ы делятся и а дв е спеціальности— н а инженерную п  архитек-
торскую. В ъ 186 5 г . последняя специальность отделяется отъ Института и учреждается 
Строительное училище, переданное в * в дідаі е  Министерства Внутренних* ДЬл* . 
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Фабръ, Базенъ , Потье , Дестремъ , Ламе и Клапейронъ , не тольк о занима-
лись преподаватель , но имъ же вм ст  съ т мъ поручалос ь иасл дова-

Базен ъ оставался директором* Института д о 183 4  г .  Преподавая с * 181 5  г .  выс -
ліі й анализ* и  механику , Базенъ , первы й п о успехам * воспитанник* Парижско й По-
литехнической школы , был * одним * из * наиболее талантливых* профессоров*. Он * 
обладал* выдающимися математическим и способностями и , и е  смотр я н а  миогослож -
ность свопх* , заняті й вн  Института, оставил* мног о печатных * трудов*, как * напр.. 
начальный основані я дпфференціальнаг о псчислені я (181 9 г.) ,  начальный основания 
интегрального псчнслені я (182 7 г.) ,  новое доказательство начал а возможных * скоро-
стей , курс * Геометрических * построені й (Жури. Мни. Пут. Сообщ.-1831 г. ) и  проч.. 
Н которы е пз ъ этих * трудов* печатались в * записках * Академі н Наук* , как ъ напр. 
Мётоіг е su r le s  oassin s d'epargne , написанный п о поводу проектированных* им ъ ка-
менных ъ Шлпссе.тьбургскихъ шлюзов*, з а  что он ъ и получил* звані е член а коррес-
пондента Академі н наук * в*181 7 г. ; в ъ 182 8 г . он * уж е былъ почетным * члепом * Ака-
деми й Будучи профессором* , он ъ вм ст в с ъ тЬм ъ былъ и Начальником * I  Округа, 
С ъ назначеніем ъ н а  пост * директора Института он * был * одновременно назначен* -
Председателем * комитет а для строені й и  гидравлических* работ* в * Петербурге, 
вследстві е  чег о через ъ ег о рук и прошли проект ы всех * выдающихся сооружений в ъ 
столице. Ем у ж е  поручено было главное распоряягені е  над * работам и п о соединенно 
Висл ы с ъ Неманом * (Дел о Арх . №  765 ,  182 5  г.) .  В ъ 183 4  г .  он * оставилъ службу по 
Ведомств у Путей Сообщені я и  перечислился в * Корпус* Военных * Инженеровъ, 
состоя пр и Вел . Князе Михаиле Павловиче. Онъ умер * в ъ Париж е в ъ 183 8  г .  Пле -
мяннпк ъ его , Базепъ—был ъ такж е известным * профессором* в * Ecol e de s pouts e t 
chaussees . Профессора Лам е п  Клайлейрон* оставили Институт* в ъ 183 1  г .  Третьим* 
директором* Института был * Потье (1834-183 6 г.) ; затЬм * Готман * (1836-184 3 г.) . 
Эт о был * первы й директор* пз ъ Инженеровъ Путей Сообщенія , нолучившихъ обра -
зовані е в ъ Институте; д о нег о были иностранцы. Готман а см нпл* Энгепьгардт* 
(1843-1855) ,  комапдовавші й ране е Гренадерско й дивизіе й и  назначенный с ъ целью 
поддержать военное устройство. Ег о преемником * былъ Спвербрик* (1855-186 1 г.) , 
такж е н е  нмевші й спеціальнаго высшаг о образования. 

Общі й характер * преподавания, введенный пр и Бетанкур , оставался долгое вре-
мя—д о 185 0 г . без ъ зам тнаг о нзм невгія , несмотр я н а  перемен ы в ъ личном * составе. 
Сверх ъ теоретического ознакомления с * предметам и воспитанники 4-г о и 3-г о клас-
сов * посылались в ъ летнее врем я н а  работы в * ближайші е к ъ Петербургу округа , а 
прапорщики (2- й класс* ) и  подпоручики (1- й класс*)—занималис ь подъ руководством* 
преподавателей съемкой , ннвеппировкой, осмотром * сооружений н  работ* , или ж е ко-
мандировались в ъ распоряжение производителей работ* . В ъ Институт* принимались 
н е только в ъ младші е  классы , н о и в ъ выспгі е и  даж е в ъ 1- й специальный класс * с * 
производством* в * офицеры. 

В ъ 185 6 г .  пр и Главноуправляющем* Чевкин , вся дстві е постоянно возрастав-
ше й потребности в ъ Инженерах* , состоялось разр шеніе— для желающих* держать 
прям о выпускной экзамен * в ъ Ииститут-Ь, причем * лица эт и могл и п о жепані ю слу-
шат ь спеціальные курс ы в ъ Институте. Таким * образом * Институт* преобразовы-
валс я из ъ воспитательлаго заведеиі я в ъ самостоятельное учреждені е для образовані я 
Инженеровъ Путей Сообщения. Преподавані е военных * наук * постепенно отодвига-
лос ь н а  второй план* , з а  счет * развитая преподавапі я математик и и спеціально нпже -
нерных ъ наукъ ; наконец * в ъ 186 4  г .  пр и Министре Мельникове и  Директоре Собо-
левском * Институт* пз ъ закрытого учебного заведені я с * военным * устройством* ' 
преобразовывается в ъ открытое высше е спеціальное учебное заведеиі е  с ъ пятилетним* 
курсом* . Благодаря развиті ю ягел знодорояшой с ти, число .таль, желавпшх ъ получить 
инженерное образование стало быстро увеличиваться, так * что в ъ період* 1869—187 4  г . 
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ніе разных* технических * вопросов * и составлени е проектов * соорулееній , 
приводившихся в* исполнені е подъ ихъ лее руководством* . 

•открыты были паралпепьныя отд лені я в ъ двух* низпшхъ курсахъ . В ъ 188 3  г .  за-
крыт ы были дв а низших* курс а ж  сохранен ы лиш ь три выспшхъ . Такой порядокъ 
сохранялся в о вс е  остальное врем я управлені я Институтомъ Соболевским* , скончав-
шимс я в ъ коиц  188 2 г . 

З а вс е  это врем я Институтъ, сообразно потребностям^ постепенно расширялъ 
сво п программы , вводилъ преподавані е новых ъ предметовъ и  проч. Учащіес я выс-
ших * курсовъ упражнялись в ъ составлені и проектов* , практическ и знакомилис ь с ъ 
работам и в о врем я л тнихъ командировок * н а  работы. Сверх * музея , основаннаго 
еще Бетанкуром ъ и  постоянно пополнявшагося,— распгиренаХніпгческа я Лабораторія , 
устроена Механическа я Лабораторі я пр и профессор* Соколов , которая значительно 
расширена , как * п о оборудованію , так * и  п о круг у  д ятельности Профессором * Б -
де.чюбекнм* . 

Соболевскі й провел* вс ю сво ю службу в ъ Институт*, занима я должность Дирек-
тора с ъ 186 1 п о 188 3 г . Будучи прапорщиком* Строительиаго отряда (182 7 г.) , онъ 
произведен* п о экзамен у в ъ Инженер ы Путей Сообщені я (182 8  г.) ; зат м ъ поступил* 
н а высші е курс ы Института и  окончил* курс * в ъ 183 0  г .  с ъ оставленіем ъ пр и Инсти-
тут* репетиторомъ. В ъ 183 6 г . —  назначенъ помощником * Профессора, в ъ 184 3  г. — 
Профессором ъ п о каоедр  Минералогіи , в * 184 9  г.-Ииспекторомъ , а  в ъ 186 1 г.-Ди-
ректором* . Институт* обязан* Соболевском у значительным* обогащеніем * Библіо -
теки , пріобр теніем ъ многнх ъ весьм а ц нпых * сочішені й п манускриптов*; пр и немъ.ж е 
значительно расширен ы музей , химическа я и  механическа я лабораторіи . 

Наконец* , п о шіпдіатив  пын ншяг о Директора Герсеванова , Институт* вновь 
преобразован* (189 0 г. ) в ъ учебное заведепі е с ъ пятил тним ъ курсом* , расширен ы 
учебиыя пом щенія , увеличен* преподавательский персонал*, введено преподавані е 
многігх * новых * предметов* , приступлено к ъ издані ю руководствъ и  учреждены при 
ИнститутЬ механическа я и  хшпіческа я испытательиыя станігіи . 

12  декабр я 187 7 г .  в ъ сотую годовщпну рождені я Император а Александр а 1-го, 
Институту Высочайш е повел и о именоватьс я „Институтомъ Инженеровъ Путей 
Сообщені я Император а Александр а 1-го". 

Перечен ь Директоров* Института с ъ самаг о ег о основані я представляется в ъ сл -
.дующем* хронологическом * порядк : 

Бетанкур* '(1810-182 4 г.) ; Базен ъ (1824-183 4 г.) ; Потье (1834-183 6 г.) ; Готыан* 
(1836-184 3  г.) ; Энгельгардтъ (1843-185 5 г.) ; Сивербрикъ (1855-186 1 г.) ; Соболевскі й 
(1861-дек . 188 2 г.) ; Герсеванов ъ (с ъ 188 3  г.) . 

Из ъ числ а бывших ъ профессоровъ Института, кром  вышеупомянутыхъ, наи -
•бол е изв стиы : п о каоедр  чистой математик и и  аналитической механики : Остро-
градскій , Буняковскій , Сомов* , Янушевскі й и  Перротъ; п о начертательной геометріи : 
•Севастьянов* и  Редер* ; п о геодезіи : Андреев* ; п о строит, искусству: Волков* , Ео -
лювцевъ, Липинъ, Глушннскій , Саловъ и  Энрольдъ; п о строительной и  практическо й 
мехаиик : Мельниковъ, Добронравовъ, Собко , Ястржембский . Соколовъ и  Ераковъ ; 
п о гражданско й архитектур*: Ерасовскій . 

Д о вступлепі я Герцог а Виртембергскаг о в ъ Управлеиі е Путям и Сообщенія . 
Институтъ пом щался в * ньш шием ъ дом  Министра Путей Сообщения, пріобр тен -
ном ъ у  княз я Юсупова, а  тамъ , гд  тепер ь помещаетс я Институт*, находились ма-
стерска я Института и Петербургское отд леиі е Управлені я Путям и Сообщеиія . Главно-
управляющие жилъ в ъ Твери. Центральное Управлеиі е пом щалось в ъ Вышнем ъ Во-
лоче к Пр и Герцог  Виртембергском * Институтъ былъ переведен* в ъ настоящее 
сво е пом щеиіе , а  преяше е пом щені е приспособлено подъ квартиру Главноуправ-
•ляющаго. 
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Такъ напр. по проект у Бетанкур а построеи ъ Ійшениооетровсіай , пер-
вый въ Россіи деревянны й арочный мостъ, взам н* плашкоутнаг о • моста . 
Это былъ вм ет  съ т мъ первый опытъ постройк и постояииаг о мост а 
черезъ рукавъ Невки. Начало постройк и относитс я къ 1811 г.,—окон -
ченъ же онъ въ 1813 г. Производителям и работ а были инженеры пер-
ваго выпуска-Готман ъ и Пантел евъ. (Въ музе  Институт а им ется мо-
дель этого', моста , исполненна я въ мастерских * Бетанкур а во время по-
стройк и моста) . Мост а былъ о 7 пролетахъ , при наибольшем * пролет  
въ 11 с. 4ф . съ нодъемомъ въ 1 с. 6 ф. Арка состоял а изъ четырех * 
брусьевъ , связанных * эубьями и приготовленных * изъ ,10 вершков.аго 
л са. Устои были каменные , а быки деревянные. Въ 1833* г., т . е^ 
20 л тъ спустя , мост * былъ капитальн о отремонтирован * Базеном* ; сгнив* 

Рис . 23 . -  Каменноостровекі й мост а (Бетанкура). 

шія част и свай быковъ были обтесан ы круглышемъ до здороваг о т ла?  

обложены смолянымъ войлокомъ и обжаты въ нижней част и чугунными 
муфтами, а въ верхней обд ланы доскам и бочарным* способом * (рис. 
23 и 24) . Въ 184 6 г. войлок * перепр лъ: въ 1859. г., т. е. 48 л тъ 
спуст я посл  сооружени и моста , сваи въ пред лахъ перем ннаг о гори-
зонта на стольк о утонились , что ихъ молено было облсат ь одной рукой. 
Въ этом* же году мост * был* зам ненъ деревянным ъ подкосным ъ мостом* 
в * 9 пролетов ъ по 8 саж. калсдый 

1) . 
Въ Екатерингофском ъ парк  построен * былъ по проект у Бетанкур а 

арочный мостъ, при чемъ арка , составленна я изъ двухъ брусьевъ , опи-
ралас ь на три насадки , нарубленны я на два ряда свай. Кром  того, но 
его лее проектам * были построен ы (1810—1812 ) мост ы чрезъ pp. Ижору 
и Славянку на Московском * тракт , была перестроен а и снабжен а но-
выми машинами Тульска я Оружейная фабрика ; построеи ъ въ Тул  мост а 
чрезъ р. Упу (рис. 25) ; устроен а въ Казани литейна я для пушек* ; по-
строен * въМоскв  экзерциргауз ъ съ потолком ъ шириною 150'; ярмарочный 

*) Жури . Мин. Путей Сообщені я 186 0 г . 
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зданія въ Нилшемъ-Новгород  
г ) ; зданіе экспедиці и заготовлені я Тосудар -

дтвешыжь бумагъ , гд  имъ лично придуман а ббльшая част ь машинъ и проч. 
По проект у Базена были построены : Водопроводны й деревянны й мостъ.. 

для проведені я Лиговки черезъ Обводный канал ъ (модель въ Институт*) ; 
деревянный арочный мост а черезъ Екатериигофску ю р чку; три пролет а 

Рис . 24 . -  Детал ь перестроенной част и опоръ Каменноостровекаго мост а 
в ъ С.-ГГетербугІ 

въ 70,77 и 70 фут.: кирпичны е устои и деревянны е быки. Черезъ 12 л тъ 
сваи въ уровн  перем ннаг о горизонт а сгнил и и тогд а (1824 г.) но мысли 
Базена-средня я част ь свай была зам нена чугунными колоннами . Произво-

Рнс . 25, — Жост ъ чрез ъ р . Ун у в ъ Тул . 

дителемъ работ а былъ Кяапейронъ 2) . Кром  тог о но проект у Базена постро-
еиъ былъ висячі й для п шеходовъ мост а въ Екатерингоф  — пролетом ъ 
50 фут. Это былъ первый висячі й мост ъ въ Россіи (1823 г.) (рис: 25 Ins). 

І): Журн . Млн. Путей Сообщені я 182 6 г . 
^ Журн . Мин. Путей Сообщешя 182 6 г . 
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По его лее проект у построен ы каменны е шлюзы и подъемный мост ъ 
въ Шлиссельбург * (рис. 26 и 26 bis) (модель въ Институт*) ; деревянный 
подкосны й мост ъ изъ круглаг о л са между островам и Елагиным ъ и Кре-
стовским* . 

Имъ же составлен ы въ 1823 г. нормальны е проект ы для искусствен-
ных* сооружені й Московскаг о шоссе 1) ; предложен ы и введены типы 
свайных * опоръ съ чугунной вставко й въ нред лахъ иерем ннаг о гори-
зонта съ 'оригинальным * приспособлеиіем ъ ср зывать сваи и насаживат ь 
чугунные цилиндр ы ниже горизонт а воды. Приспособлені е это показано 
на (рис. 27) и состоял о въ томъ, что при забивк  сваи на нее насажи-
валось металлическо е кольц о съ прикр лленнымъ къ нему кожаным * м ш-

/ SviyWxixixixixixiKsx.xxxx XjX Ч/И X ALXSL X 
jHEjll 

Рис . 2 5  ш .  —  П шеходны й ц гшо й мост * в ъ Екатерингофском ъ парк . 

комъ, им вшимъ форму обращеннаг о вверхъ ус ченнаг о конуса . Кольцо 
прикр плялось на такой высот , чтобы при забивк  сваи до необходи-
мая отказа—кольц о находилос ь фут а н а два ниже- самаг о низкаг о го-
ризонта; высот а же м шка сообразовалас ь съ т мъ, чтобы верхній край 
его былъ на одинъ или два фут а выше предположеннаг о горизонт а воды 
во время работ* . Во время забивки м шокъ облегал * плотно сваю, рас-
полагаяс ь около нея складками . По забивк  сваи спускал и сверх у по сва 
прикр пленный къ двумъ кольцам * металлическі й каркас * на шарнирах*, 
принимавшій форму ус ченной пирамиды . Опустив ъ нижнее кольц о кар-

') Д л о Арх . №  109-182 3 г . Чертеж и эт и составлены были в ъ отм н у преж -
них ъ нормальных* чертеясей , разосланныхъ пр и циркулярном* предписані и отъ 2 2 ян-
вар я 181 8 г . Базенъ , осмотр в * н которыя изъ исполненных* сооружений н а Москов-
ском * шосс е и найдя их ъ излишне громоздким , указалъ н а то , что вм ст о мостов * 
с ъ каменным и опорам и с ъ тяжелов сиым и пролетными частями , выгодн е применять 
систем у малых * пролетов*, опоры конх ъ состоят* изъ сва й с * средне ю чугунного 
частью . Береговы е каменны е устои предлагалось заы нять простой обд лко й береговъ 
или сухой кладкой . Комиссія , разсыатривавшая преддожені е Базен а (Тренер* и По -
л новъ), забраковала нормальные проект ы Базена , н о Сов-Ьтъ принял* сторону по -
сл дпяго и  обязал* ввест и их ъ в ъ употребление взам н * опубликованных* в * 181 8 г . 
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кас а до дна м шка, раздвигали ребра каркаса , причемъ м шокъ прини-
мал* форму фонаря . Рабочі е опускалис ь въ м шокъ, спиливал и сваю 

и насаживал и чугунное зв но, будучи защищенными отъ воды непрони -
паемымъ колсапым ъ футляром*. 

Дал е Базенъ принимал ъ близкое участіе въ сооружені и чугуннаг о 
мост а черезъ Мойку противъ Л тняго сад а (Инженерны й моста ) и рядом* 
съ нимъ—каменнаго— нын  Михайловскаг о моста , а также Обводнаг о ка-

Рпс . 2 6 Детал ь Шлиссельбургскаго подъемнаг о моста . 

нала съ находящимис я на немъ мостами , перестраивал ъ Каменноостров -
скій мостъ, Охтенскі е пороховые заводы, зданія Университета , Сенат а и 
Св. Синода; .достроюс ь л сную биржу въ Кронштадт * и корабельны е 
эллинги; по его проект у построеи ъ деревянны й куполъ Троицко й церкви 
при діаметр  87 ф.') ; онъ началъ углублені е Петербургских ъ каналовъ 

*) Ж . JJ . С , 185 8 г . 

Л . G . Николаи . 
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помощью землечерпательно й машины своег о изобр тенія; составил * проект * 
ц пнаг о мост а через* р. Неву, пролетом * 1000 ф. и проект * экзерциргауз а 
для Петербз грга шириною 280' (проект * осталс я невыполненным* ; модель 
хранитс я въ музе  Института) ; имъ же составлеи ъ былъ проект а предо-
хранени я Петербург а отъ наводненія ; проект а разв твлеиія Исаакіевскаг о 
плашкоутпаг о мост а близъ одног о берег а съ ц лыо обезпечит ь непрерыв-
ност ь сообщені я по мост у во время проводки судов* и проч. *). 

Фабр* проектировал * и построил * мост ъ черезъ р. Мшагу на Новго-
родско-Псковском ъ шоссе , деревянны й арочный мост ъ объ одном* про-

Рис . 27 . — Прпспособлеиі я для сппливані я сва й подъ водою. 

лета въ 18 сале. Арки , число которых * семь , оригинально й системы , и 
состоят ь каждая изъ двухъ дуг*, собранных * по ширии  изъ трех* 
брусьевъ ; дуги, разставленны я на взаимномъ разстояніи около 1 сале, — 
связаны схватками . Мост ъ построеи ъ въ 1824 г. и перестроеи ъ согласн о 
первоначальном у проект у въ 184 8 г. (модель въ Институт* ) (рис. 28). 
Кром  тог о Фабромъ построеи ъ въ 1821 г. мост ъ на ручь  Лажитов -
скомъ въ Новгородско й губ. въ бывшихъ военных * поселеніяхъ (рис. 29). 
Мост ъ своеобразно й конструкціи ; фермы представляют * собою арку , или 
в ри е многоугольник* , с* подъемом* равным* xj,1 пролета , причемъ пяты 

Чертеж н проеитовъ Базеи а хранятс я в ъ бпбліотек  Института (Вагаіле , Tra -
vau x projete s e t executes . 18 8 лпстовъ). 
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арки пом щ ны въ уровн  поверхност и земли и опираютс я на каменны е 
столбы. Мост ъ зам ненъ нын  кирпично ю трубою. 

По предложенію Бетанкур а профессор а Институт а занималис ь изсл -
дованіями над ъ сонротивленіем ъ растворов ъ и матеріаловъ . Так ъ напр. 
Рокуръ, совм стно съ Ламе и Клапейрономъ , д лалъ сравнительны е опыты 

Рис . 28.—Мшагск Ш мост ъ н а Новгородском ъ шоссе . 

надъ сопротивленіем ъ раствор а изъ м стной Нарвско й извест и и пришелъ 
къ заключенію , что она по качеств у нич мъ не уступает ъ лучшимъ фран -
цузскимъ образцамъ Эти изсл дованія были связаны съ вопросом * о 
возмолшости употреблені я бетона изъ раствор а м стной извест и для соору-
жения опоръ Нарвскаг о моста . Ламе опред лялъ на ностроенном ъ по мысли 
Бетанкур а прибор - сидерометр  2 ) - сопротивлені е разрыву жел за для 

!} Ж . П . С , 182 2 г . 
2 ) П о заявлеиі ю июкенер а Рерберг а (Ж . П . С , 186 0 г. ) испытані е жел з а для 

мост а чрез ъ р . Луг у н а О.-П.-Варшавско й я* л. дор. производилось спдерометром ъ н а 

4* 
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сооружавшегос я въ то время и пнаг о мост а у Л тняго сада . Изъ изсл -
дованій Ламе и Генри выяснилось , что жел зо разрываетс я при усиліи 
отъ 36 до 48 кил. на кв. мм., что кругло е ж,ел зо вытягиваетс я бол е, 
ч мъ квадратное , а квадратно е бол е, ч мъ прямоугольнаг о с ченія , и 
поэтому ими рекомендовалос ь употреблят ь для висячихъ мостовъ круглое 
жел зо, что и побудило , в роятно, нрим нить для д пнаг о мост а у Л т-
няго сада , исключительн о кругло е лсел зо. Икь т хъ же изсл дованій 
выяснилось ; что изготовляемая въ Россіи проволок а представлял а разры-
вающее усиліе въ 93 кил. на кв. мм. 

Вообще въ этотъ періодъ времени Институтъ , благодар я личному со-
ставу преподавателей , пользовалс я болыпимъ авторитетомъ . Нер дко пред -
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Рпс . 29 . —  Мостъ н а Лажитовеком * ручь  в ъ Военлых ъ пос леніяхъ . 

ставляемые на утверждені е центральиаг о управленія проект ы посылалис ь 
предварительн о на заключені е профессоров ъ Института 3) . Имъ лее пору-
чалось составлені е проектов ъ наибол е важиыхъ сооружений , обсуждені  
новыхъ пріемов ъ производств а работъ , освид тельствовані е соорулсенійи 
работъ, особенн о когд а являлось сомн ніе въ ихъ прочност и 

3) . 

Въ царствовані е же Александр а I—построен ы въ Петербург * многіе 
изъ существующих * понын  арочных ъ чугунных ъ и висячихъ ц пныхъ мо-
стовъ. Такъ , архитектором ъ Гестомъ, состоявшим* въ в д ніи Департа-
мента Государственнаг о хозяйств а и публичных * здаиій, построен ы мосты: 

1) Полицейскі й (Зеленый) черезъ р. Мойку въ 1806 г. £=1 5 с ; ши-
рина D = 10 с : стоимость ю 92.32 5 руб. ассиг . 

Александровском * механическом * завод . Н е тотъ л и самы й эт о прнборъ? Детальные 
чертеж и этог о прибора приложены к ъ сборнику чертеже й Пете р бургсішх ъ ц ниых ъ 
мостовъ , соетавлениыхъ Треттеромъ в ъ 182 4 г . и  который им етс я в ъ бпбліотек  
Института; описані е ж е прибора лом щено в ъ Ж . П . С.-182 6 г . 

*)  Ж. П . С , 182 2 г . 
2 )  Ш.  П . С , 182 5 г . 
3 ) В ъ д лах ъ Арх . М . П . С . им ете я мног о подлпипыхъ записок * Лам е и  Кла-

пейрона п о вопросам* , предложениъгмъ их * обсужденію . 
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2) Красный , черезъ Мойку , начат ь въ 1808 г.; работ а нріостановлен а 
до 1813 г. и окончен а въ 1814 г.; L=10 е.; D = 8 с ; стоимость ю 
111.616 руб. 

3) Малосеменовскій— на Семеновском ъ канал , близъ городско й боль-
ницы; І = 7с ; D = 8 с ; строилс я одновременн о съ Краснымъ. 

4) Поц луевъ — на Мойк . Начат ь въ 1S08 г.; съ временно й прі -

Рис . 30 . -  Пантеленмонекі й пост а чрез ъ р . Фонтанку в ъ С.-Петербург . 

остановко й работ ъ до 1813 г., окончен ъ въ 1816 г.; L = 10 е.; D = 10 с ; 
стоимост ь 134.06 2 руб. ассиг . 

5) Обводный, у Московско й заставы; строилс я одновременн о съ По-
ц луевымъ; L = 9 с ; D = 8 с. 

6) Синій—на Мойк . Построеи ъ въ 1818 г., въ течені и 7 м сяцевъ; 
L = 7 с ; D = 18 с. 4 ф. Ширина устоев ъ 20 с. Арочное перекрытіе 
состоит ъ изъ 182 чугуняыхъ ящиковъ, въ коих ъ в са, не счита я жел эа, 

;23.276 пуд. Стоимост ь мост а 326.43 4 р. ассиг . 
Вс  эти мост ы построен ы были распоряженіем ъ Министерств а Виу -

тренних ъ Д лъ и состоят ь изъ сплошнаг о свода, составленнаг о изъ взаимно 
свинчеииых ъ ящиковъ (пустот лыхъ клииьевъ) . По тому же типу построеи ъ 
(1808) мост ъ черезъ Обводный канал ъ по Московском у шоссе. 

Постройк а же ц пныхъ мостовъ находилас ь въ в д ніи Главнаг о Упра-

*) Ж . П . С , I86 0  г . 
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вленія Путями Сообщенія . Так ъ во время Управлені я Путями Сообще-
нія Герцогом ъ Виртембергским ъ построен ы въ Петербург * пять ц пныхъ 
мостовъ: 

1) Пантелеймонскій , блнзъ Л тняго сада , первый въ Россіи висячій 
мост ъ значительна ™ пролет а (рис. 30 и 31) . Въ апр л  1823 г. 1 ) пол-

Рис . 31 . —  Опора Пантелеймонскаг о мост а  тзъ  Петербург*. 

ковникъ Треттер ъ подалъ докладну ю записк у Герцог у Виртембергском у 
о выгод , представляемо й ц пными мостами , о л;елательност и введенія 
этой систем ы въ Россіи и о необходимост и предварительнаг о изсл дова-
нія для сег о качеств а русскаг о жел за въ отиошеніи сопротивлені я раз-
рыву. Всл дстві е сег о назначен а была комиссі я изъ инженеровъ—Готмана , 
Сомова и Девятина, подъ предс дательством ъ Треттера , которым ъ пору-
чено было занятьс я этимъ изсл дованіемъ. Тогд а же указанъ былъ необ-

!) Арх . М . П . С . Д л о №  108 , 182 3 г . 
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ходимый для сег о прибор ъ на завод  Берд а (в роятно сидерометръ , съ 
которьшъ работал ъ Ламе) . По доклад  объ образованіи  этой комиссіи 
Государю,—Ег о Величеств о приказал ъ немедленн о приступит ь къ соору-
жение ц пнаг о мост а черезъ Фонтанк у (противъ Инженернаг о Департа-
мента) , и еще двухъ других ъ п шеходныхъ— на м стахъ, которы я предо-
ставлялос ь указат ь геиералъ-губериатор у Милорадовичу . Подъ устройств о 
свайнаг о основанія Пантелеймонскаг о мост а употреблен ы были сваи дли-
ною въ 4 с , нарощенныя до 8 с , а н которыя и до 11 с. Величин а про-
лета 772 с , при ширин  мост а въ 5 с ; пять прив сныхъ ц пей, приго -

Рис . 32 . -  Почтамтскі й ыост ъ чрез ъ р . Мойк у в ъ Петербург*. 

товленных ъ изъ Уральскаг о жел за; при стр л  пролет а въ 6 ф. 8 д. 
Звенья изъ круглаг о жел за діаметром ъ l 7 / s съ овальными проушинами; 
каждая связка состоит ъ изъ двухъ звеиьевъ, расположенных ъ по всей 
длин  мост а въ одной лиши, что потребовал о соединені я соотв тствен -
ныхъ звеньевъ помощью коротких ъ связокъ съ шарнирным и болтами. 
Чугунныя опоры npmqrbmieHb i неподвшкно къ каменном у основанію и 
состоят ь изъ пяти колоинъ , нерекрытых ъ вверху бажой. Діаметръ колонн ъ 
12 д. Для увеличені я устойчивост и колонн ы снабжен ы консолям и изъ чу-
гунныхъ ребер ъ со вставленным и мелсду ними кольцами . Удерлшвающая 
ц пь им етъ внутри кладки вертикально е направленіе . Во изб жаніе ст с-
нені я про зда вдоль наберелшой отъ разм щенія удерживающихъ ц пей,— 
устои вдвинуты въ р ку на 7,5 с. Строителем * мост а былъ полковник * 
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Треттеръ ; помощником * его былъ Инж. П. С. Христіандвич ъ выпуска 
І8"/ „ г. Мост ъ построен * в* 1824 г . и обошелся в* 161.26 0 руб. Въ 
1862 г. перем нены вс подв сные пруть я съ увеличеніемъ діаметра съ 1" 
до I 1/," ') (модель мост а находитс я въ Институт-*) . 

2) П шеходный мост ъ черезъ р. Мойку , между Синим* и Поц луе-
вым* мостам и (рис. 32). 

3) Два'одинаковых * п шеходныхъ мост а черезъ Екатерииинскі й ка-
налъ — между Харламовым* и Вознесенским * мостам и съ 4-ня грифами 
на опорах ъ (рис. 33) и между Каменным * и Казаиским ъ мостами съ 4-мя 
львами (рис. 34) . Чертежи вс хъ этихъ ц пныхъ мостовъ им ются въ 

Рис . 33 . —  Ц пной мост ъ чрез ъ Екатеринннскі й канал ъ межд у Харламовым * 
н Вознесенским * мостами . 

Арх. М. П. С , въ собраігі и чертежей бывшаго депо картъ. Для каждаго 
ряда кладки опоръ составлен * отд льный чертеж*. 

4) Египетскі й — начатый при Александр * I и оконченны й при Ш -
кола  I в* 1827 г. Строител ь моста , Инженер* Христіаиович ъ ввел* 
въ проект * н скольк о улучшеній ; такъ напр . для умеиьшені я качки—при -
в сныя ц пи сд ланы касательным и къ полотну . Число ц пей ограничен о 
тремя съ устройством ъ тротуаров ъ нав су (модель въ Институт* ) (рис. 35). 

Зат мъ въ 1820 году перестроен ъ заново Треттером ъ Исаакіевскі й 
мост ъ (рис. 36, 37, 38, 39) . Типъ атот ъ применяетс я и до настоящаг о 
времени на существующих* плашкоутных * мостах ъ въ Петербург* : 

Изъ мостовъ, построенных * во время царствовані я Александр а I вн 
Петербурга , обращают * на себя внимані е сверх * вышеупомянутых*: 

1) Мало-Волховецкі й мост ъ близъ Новгород а черезъ рукав* р. Волхова. 
Каменные устои и деревянны е быки. Общая длина 87-саж. , ширина— 
6'/ 2 саж.; 11 пролетовъ , перекрытых * арками (многоугольнаг о типа) ; въ 
каждом* пролет* , величина которых * изм*няется от * 70 до 35 ф., по-
м щено по 8 ферм*. Къпостройк  приступлен о въ 1824г. , и мост ъ окон-
чен* въ 1825 г. (рис. 40) (модель въ Институт*) . 

Ч Ж . П . С , 186 3 г . 
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2) Волховскі й мост ъ въ Новгород * длиною ПО с. Устои и бнки ка-
менные, причемъ при устройств * быковъ впервые были применен ы въ 
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Рпс . 34 . —  Детал ь опоры п шеходнаг о п пнаг о мост а чрез ъ Екатерпшшскі й 
каналъ , протнвъ Государствеинаго Банка . 

Россіи понтонны е ящики. Мост ъ соетоит ъ изъ 11 пролетовъ , неодинаково й 
величины, перекрытых ъ арочными фермами ; наибблыпій пролет а 12 саж.: 
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въ одном* изъ пролетов ъ устроен а подъемна я часть . Къ постройк  мостаі 
приступлен о въ 1824 г.; окоичен ъ же онъ въ 1831 год а (рис. 41 и 42.) 

Рис . 35 . -  Египетскі й мост ъ в ъ Петербург*. 

(модель въ Институт*) . Составителем ъ проект а и строителем ъ мост а былъ 
Инженеръ Рейхель . В ъ числ , различных * варіантов ъ проект а были имъ 
представлены : арочный мост ъ съ деревянным и быками, причемъ два 

Рис . 36 .  —  Исаакіевскі й мост ъ в ъ Петербург* въ'і82 0 году. 

быка, между которым и проектировалос ь , поместит ь подъемну ю часть, 
предполагалис ь каменные , а сваи остальных * опор * предполагалос ь сд -
лать срощенными помощью чугунных * муфтъ; зат мъ составлен * былъ 
проект * съ чугунными колоннам и вм сто опоръ и наконец * еще про-
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ектъ мост а съ кирпичным и быками, облицованным и чугунными досками 
3) Мост ъ черезъ р. Нарову въ Нарв . Общая длина мост а 60,5 с; 

5 равныхъ пролетов ъ по 79 ф., перекрытых * деревянным и арочными фер-
мами, опирающимис я на каменны е устои и быки. Ширина мост а съ двумя 
тротуара м 42 ф.; каждая арка , число которых ъ въ пролет —семь , со-
стоит ъ изъ четырех ъ рядовъ брусьев ъ с ченіемъ 11 X 11 дд., взаимно соеди -
ненных ъ зубьями. Быки основан ы на сваяхъ и снаблсен ы каменным и лее 
ледор зами, од тыми гранитом ъ и укр пленными наружными жел зными 
связями. Работы , нроизводившіяс я подъ руководством ъ Бульмеринга , на-

Рис . 37 . —  Фасадъ Исаакіевекаг о мост а чрез ъ р . Неву. 

чаты въ 1822 г . и закончен ы въ 1829 г . (рис. 43 ж 44) . (Модель въ 
ИнститугЬ) . До 1822 г. на Наров  былъ наплавно й мостъ, построенны й 
Бистромом ъ въ 1812 г., и постоянны й на ряжевыхъ опорахъ , занолнен -
ныхъ камиемъ. Значительна я ширина опоръ содействовал а увеличенію 
скорост и теченія , котора я начала д йствоват ь настольк о разрушительно, 
что н которы я ряжевыя опоры тронулис ь съ м ста, что и побудило по-
строит ь другой мост ъ съ бохве солидным и опорами . Соорулсені е этого 
мост а зам чательно т мъ, что зд сь впервые были употреблен ы въ Россіи 
бездонные ящики и бетонъ 2) . Быки и устои залолсен ы на свайномъ 

!) В ъ настоящее врем я пролетныя част и мост а з а ветхостью разобраны и  соста-
вляется проекта , возстановлешя мост а с ъ металлическим и пролетными частями . 

Арх . Ж.  П . С . Д л о №  283-1824 . 



основаніи , причемъ сваи забиты въ грунт ъ иа глубину отъ .4 ф. до 10 ф. 
и ср заны на высот  2 ф. отъ горизонт а низких ъ водъ, возвышаясь м -
стаыи над ъ дноыъ р ки на 16 ф. Сваи огралсден ы шпунтовымъ бездои-
нъшъ ящикомъ съ н сколышми уступам и въ горизонтальном ъ направленіи , 
и все внутренне е пространств о заполнен о бетономъ . Сначала относилис ь 
очень недов рчиво къ бетону , приготовленном у изъ м стной извести; прелсд е 
ч мъ р шиться употребит ь его въ д ло, были приготовлен ы подъ руковод -
ствомъ Клапейрон а пробные куски , объемомъ 4,5 куб. фут., которы е были 
погрул ены въводу на 2'/ 2 года, въ состав  60°/ 0 щебня, 13°/ 0 гидравлич. 
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Рис . 38 . -  Плашкоута Исаакіевскаг о мост а  чрезъ р . Неву. 

извести и 27% песку . Производител ь работъ, июкенер ъ Бульмеринг ъ 
обязанъ былъ леріодическ и доносит ь Центральном у Ущэавленію о бы-
стро й и степен и затверд нія пробных ъ кусков ъ бетона . По прошестві и 
4-хъ нед ль бетонъ началъ тверд ть; посл  5 м сяцевъ твердост ь немног о 
увеличилась , но запахъ извест и былъ еще довольно чувствителен* ; черезъ 
годъ твердост ь увеличилас ь до твердост и кр пкой глины, и запахъ почти 
исчезъ. Полное отверд ніе совершилос ь ие ран е 3-хъ л тъ. Несмотря 
на удовлетворительны е результат ы опытовъ , Сов тъ Главиаг о Управлеиія 
не считал ъ однако возможнымъ основыватьс я на опытах ъ над ъ малыми 
образцами, и поэтому предписал ъ производител ю работ ъ начат ь кладку 
опоръ лишь посл  того, какъ непосредственным и изсл дованіями будетъ 
удостов рено, что бетонъ достаточн о окр пъ. При этомъ Сов томъ было 



высказано , что если бы бетонъ оказалс я неудовлетворительным* , то вза-
м иъ арочнаг о -мост а надлежало устроит ь висячі й мост ъ съ двумя бере-
говыми опорами , залоясенными .непосрвдетвенно . н а известковом * грунт  
береговъ. Для изсл дованія состояггі я бетона во всей его толщин , про-

Рис . 39.—Детал ь сопряяіені я мостоваг о полотна Исаакіевскаг о мост а с ъ берегомъ . 

изводитель работ ъ раи е погружені я бетон а вставилъ между сваями на 
дно р ки деревянну ю трубу , по которо й предполагалос ь спускатьс я для 
осмотр а бетона . Но труба оказалас ь залитой водою, и когд а Бульмеринг ъ 
донесъ , что изсл дованіе пе можетъ быть сд лано, предписан о было оста -

Рис . 40.-Мало-Волховецкі й мостъ . 

новит ь работ ы и устроит ь перемычку съ п лыо откачать  воду. Для отка -
чиванія поставлен о было 6 корабельных ъ водоотливных ъ насосовъ , Архи-
медовъ виитъ, и все-так и нельз я было обналшт ь бетонъ; тогд а р глено 
было испытат ь его твердост ь ломомъ; выломанны е куск и им ли твердост ь 
мягкаг о песчанаг о камня. Лишь посл  сег о р"азр шеио было устроит ь 
на сваях ъ ростверк * и начат ь кладку . 



4) Мост ъ черезъ р. Дн пръ въ Смоленск * '). До 1812 г. былъ мост ъ 
на ряжахъ, разрушенный во время войны ненріятелемъ . По окоячані и 
войны мост ъ былъ возстановлен ъ н а прелшихъ ряжахъ, но вскор  обру-
шился. Проект а новаг о мост а поручено было составит ь въ 1816 г. Бе-

Рис . 41 .  —  Общі й видь Волховснаго моста . 

танкуру ; независим о отъ посл дняго составлен ъ былъ проект а и Зеге-
фонъ-Лауенбергом ъ (1817) по указанно Деволанта. 

Посл дній проекта , состоявші й изъ деревянпаг о пятипролетнаг о под -
коснаг о мост а съ каменными устоями и деревянным и быками и такими 

Рис . 42 .  -  Волховск ш  мостъ . 

лее ледор зами, — утвержден ъ въ 1817 г. и приведен * въ исполнеиі е 
въ течені и 1818—182 1 гг . (рис. 45 и 46) . Величин а отд льнаг о про-
лета между боковыми гранями быковъ—5, 8 с , а между осями быковъ— 

!) Арх . М . П . О. Д л о №  556-181 7 и  №  569-1822 . 



10 с. Устои кирпичны е и состоял и изъ передне й и задней станки , со-
единенных*  аркой , пролетом ъ 4 с. Быки, по нрим ру большинств а мо-
•стовъ тог о времени , состоял и изъ н скольких ъ рядовъ парных * свай 
{въ даииомъ случа —3 ряда по оси мост а и шесть рядовъ въ поперечном * 

Рис . 43.— Нарвскі н мостъ . 

направленіи) . По об  сторон ы опоры забиты были короткія сваи, на ко-
торыя нарублен * былъ рялеъ съ поперечным и станками , проходящими въ 
промежутк  между парными сваями. Передняя част ь рялса, возвышав-
шаяся до горизонт а высоких * вод*, обд лана была въ вид  ледор за; 

Рис . 44 . —  Нарвскі й мостъ . 

внутренност ь рялса заполнен а камнемъ, а съ наружной сторон ы онъ 
обшита досками . Кром  того, забитъ былъ по периметр у быка второй, 
-наружный, частый ряд* свай, и все пространств о между этим* рядом* 
и быком* заполнен о камнемъ. Этотъ рядъ свай съ каменно й отсыныо слу -
-лсилъ какъ бы шпунтовымъ рядомъ и предохранял ъ основаніе от * подмы-



вовъ. Въ 1839 г. образовалис ь значительны е промывы, всл дствіе чего 
тогд а лее устроен ъ былъ во вс хъ пролетах ъ деревянны й флютбетъ , воз-
вышавщійс я над ъ дномъ р ки м стамн до 2 сале. (рис. 46). 

Посл  тог о мост ъ былъ перестрош ъ н сколыс о разъ, съ сохранеиіемъ 
однако безъ измЬнепі я каменных ъ устоев ъ и числа пролетовъ . Въ посл д-
пій разъ онъ былъ перестроен ъ л тъ 20 тому назадъ; деревянны е быки 
зам иены другими, деревянным и лее, состоящими изъ т^юйнаг о ряда свай, 

Рис . 45 . —  Мосі ъ чрез ъ р . Дн пр ъ в ъ Смоленск* , в ъ 182 4 г . 

обшитыхъ досками , а пролетиы я част и зам нены арочными фермами , съ 
ном щеніемъ меледу аркой и прогонам и крестообразных ъ раскосов ъ и 
болтовыхъ стяжекъ. 

Въ настоящее время построеи ъ по проект у проф. Б лелюбскаг о новый 
мост ъ съ металлическим и фермами на каменных ъ опорахъ. 

5) Мост ъ черезъ р. Куру въ Тифлис  ')• По порученію Бетанкура , 
Дестремом ъ составлен ъ былъ въ 1819 г. проект а этого моста , взам иъ 
существовавшаг о деревяннаг о на срубах ъ Авлабарскаг о моста . Согласн о 
сохранившейс я подлинно й пояснительно й заниск  Дестрема , каменныя 
опоры мост а до горизонт а высоких ъ водъ предполагалос ь класт ь на изве-

') Арх . М . П . С . Д л о №  544 . 1819-24 . 



см, а выше-по прим ру построек ъ на Кавказ - н а извест и клалас ь 
лишь наружная ' оболочка , а внутрення я част ь заполнялас ь бутовой клад-
кой н а глин . Пролет * мост а въ 13 с. перекрыт ь 6 арками н а взаимном* 
разстояніи въ 5'. Подъемъ арбкъ 2 саж. О' 6"; радіус * кривизны : 11 с. 
•1' 77 2" . Калсда я арка состоял а изъ трех ъ рядовъ брусьев ъ с чеиія 1' X 1', 
и по шести косяков ъ въ каждом* ряду. Косяки приготовлялис ь изъ 
3 саж. брусьевъ , с ченій 1' 6" X 1' и были взаимно соединен ы стр лою 
Юпитера длиною 3'. Стыки расположен ы въ перевязку ; поперечин ы с че-
нія 1' X 7"; н а них * распололсен ы продольны я балки 10" X 6", а на по-
здних * досчатый настил ъ 1' X 2". Мост ъ окончен ъ въ 1821 г. Производи-
телем* работ ъ былъ инжеиеръ Гозіусъ. 

6) Каменный мост ъ черезъ р. Керест ъ въ Чудов  ')• Проект ъ составлен * 

Рис . 46.—Детал ь флютбета в ъ пролетахъ Дн провскаг о мост а  в ъ Смоленск*,—183 9 г . 

Фабром* въ 1817 г. Три пролет а по 5 с. калсдый ; опоры поставлен ы на 
плитном * осиовані и и сложены на обыкновенном ъ раствор  безъ пиро -
новъ. Толщина арки составляет ъ ю пролета . Своды состоят ь изъ гра-
нитных ъ клиньев* , чист о обтесаиных ъ и поставленных ъ безъ раствор а во 
изб жаніе осадки . 

Вообще в* Военных * Поселеиіях ъ въ Новгородско й губерніи было 
построен о значительно е число искусствеиных ъ соорулсеній (плаппсоутны й 
мост ъ черезъ р. Мету) . 

Въ д лахъ Архива М. П. С. сохранилос ь очень много данных ъ отно-
сительн о составлеиных ъ въ царствоваиі е Александр а I проектов ъ разных* 
мостовъ, оставшихс я невыполненным и за недостатком ъ средств* . Сюда 
относятся , наприм ръ, проект ъ постояииаг о мост а черезъ р. Сожь въ Го-
мел , взам иъ существовавша я наплавног о 

2) ; два проект а мост а въ Ям-

Арх . М . П . С .  Д л о №  99—1819 . 

Л . . Ниполаіі . 

2 ) Арх . М . Л . С .  Д л о №  567-1818 . 
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бург  черезъ р. Лугу »), д пнаго , составленнаг о Ламе и Треттеромъ , и 
деревявнаг о арочиаг о мост а съ каменным и опорами , при величин  про-
лета въ 1S с. по проект у Яниша; зат мъ проект ъ постояииаг о мост а че-
резъ приток ъ р. Воронеж а близъ Воронежа ; мост ы чрезъ pp. Орлшцу и 
Одровъ въ Могшіевско й губ.; п шеходные висячі е мост ы чрезъ Екате -
рининскі й канал ъ противъ Никольскаг о собор а и чрезъ Фонтанк у противъ 
Апраксина-рынка . 

Въ Арх . М-ва им ются также даиныя , указывающія , что изъ действую-
щей арміи обращалис ь въ Главно е Управлені е за лицами, св дущими въ д -
лахъ постройк и дорог ъ и мостовъ и что носл  войны 3812 г. многі я м ст -
ныя власт и обращалис ь въ Главно е Управлені е съ просьбо ю командироват ь 
Инженеров ъ П. О. для возстановлені я мостовъ, разрушениыхъ непріятелемъ. 

Инженерами П. С , считавшимис я въ то время единственным и спе-
циалистам и въ гидротехническихъ  работах* , соорулсен ы были въ тридца -
тыхъ годах ъ плотин ы на оружейныхъ заводахъ Тульскомъ , Сестрор цкомъ, 
Ижевском* и на Шостенском ъ пороховом ъ завод  3 ) . 

Изъ т хъ же д лъ сл дуетъ, что р ки средне й ширины, перес каемыя: 
почтовыми трактам и или протекавші я чрезъ черту городовъ, перекрыва-
лись въ болыпииетв  случае м наплавными мостам и [Волга—от ъ Макарьев а 
до острова , а дал е паромъ (1810)—первы й мост ъ чрезъ Волгу 3) ; Волг а 
иТверца—в ъ Твери (1812) ; Ока—в ъ Калуг  (1822) ; Сола—в ъ Гомел ; 
Дн пръ—въ Ійев , Двина—в ъ Риг  и пр. Зам тимъ зд сь, что завозная 
конна я машина, изобретенна я механиком * Пуадебардомъ , появилас ь въ 
первый разъ на Волг  въ 1811 г. *)]. На р кахъ лее съ значительно й ти-' 
риной разлива устроен ы были переправ ы н а паромах* . Нельзя, впро-
чемъ, предполагать , что наплавны е мосты, особенн о построенны е до обра-
зовані я Главиаг о Управлеиія , отличалис ь прочной контрукціей . Такъ 
напр. , вънисьм  ген.-лейт . Опперман а въ Главн. Управ. 5) , которымъ онъ 
ходатайствует*—в ъ виду ожидавшихс я воениых ъ д йствій — о скор й-
шемъ командировавши ишкенера П. С. для устройств а второг о наплав -
наг о мост а чрезъ Дп пръ въ Кіев , — указываетс я меладу прочимъ, что 
существующі й мост ъ не им етъ якорей , что байдак и (суда) привязаны 
къ сваяхмъ лозою, а не канатом ъ и проч. 

Въ царствовані е же Александр а I составлен ы были нормальны е чер-
тежи деревянных ъ мостовъ . По крайне й м р  въ д лахъ Министерства 6) 
им ются указаиія , что нормальны е чертелш были послан ы на Кавказъ для 
постройк и мостовъ чрезъ pp. Куму и Подкумок ъ близъ Георгіевска . Весьм а 
в роятно, что это былъ атлас * чертежей, изданных * июкенером ъ Брауномъ 

Арх . М . II .  С .  Д л о №  288-1824 . 
Destrem . Memoire s sti r diver s objets . 

3 ) Отчетъ п о Глав . Управ . П . С .  з а  181 0  г . 

4 ) Таыъ же . 
5 ; Арх . М . П . О . Д п о №  553-1812 . 
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въ 1816 г. подъ заглавіемъ : «Прожектированны е образцовы е чертежи де-
ревяннымъ мостам ъ дляустроені я по столбовым ъ для Россіи дорогамъ». — 
(Атласъ им ется въ библіотек  Института) . 

О мостах ъ или путяхъ сообщен» , устроенных ъ за это время въ Си-
бири, им ется мало св д ній. В ъ д л  Архива № 88—1813 заключаетс я 
раиорт ъ Инж. полковник а Риддера—Деволант у изъ Тобольск а относитель-
но необходимост и сооружені я новой дорог и въ Китай чрезъ Сухую Гриву. 

Рп с .  47 . -  Подъемны й мост ъ н а Архапгелогородскомъ тракт .

При Деволант  же была образован а піоиерна я команд а на Военно -
Грузинской дорог , (Д ло Арх . № 620 — 1814 г.) такъ какъ въ 3811 г. 
дорог а передан а была въ в д ніе Министерств а П. С. Между 1817 — 
1820 дорог а перенесен а на л вый берег ъ Терек а и тогд а же построеи ъ 
мост ъ на Малк  (М. П. С—1862) . Перенесет е дорог и состоялось  посл 
лнчнаг о осмотр а дорог и Бетаикуром ъ вскор  посл  назначені я его Глав-
нымъ Директоромъ . (Въ библіотек  Институт а им ется всеподдан йшій 
отчетъ Бетанкур а объ осмотр нныхъ имъ городах ъ Казани, Саратов , 
Астрахани , Кизляр , Военно-Грузинско й дор. и проч. (Betancourt . Rappor t 
sur differen t snjets.. . 1820) . Въ этомъ отчет  указываетс я между прочимъ 
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-на в роятную необходимост ь приб гать м стами къ устройств у тоннелей . 

Если въ столиц* , въ городах ъ и на шоссе типы мостовых ъ сооруже-
н а постоянн о совершенствовались , то тог о же, повидимому , нельз я ска -

Рис . 48. — Поперечны й разр з ъ трубы н а Архаигелогородскомъ тракт . 

Рис . 49 . —  Продольный разр з ъ трубы. 

зать относительн о второстепенных * мостовъ на трактахъ , гд  они долгое 
время сохранял и довольно 'примитивно е устройство , на что указываютъ 
сохранившиес я чертежи мостовъ и трубъ на Архаигелогородском ъ тракта , 



снятыхъ съ натуры въ 1795 г. и зат мъ перестроенных ъ за время съ 1795 
но 1819 г . •). . 

На (рис. 47, 19 и 23) показан ы типы подъемных ъ мостовъ на Архан -
гелогородском ъ тракт . 

Первый относитс я къ 1802 году , а остальны е два — къ 1812 г. Въ 
первомъ, построенном ъ н а канал , передні я част и устоев ъ — ряжевыя, а 
подъемные част и состоят ь изъ полотенъ , поднимаемых ъ коромыслами . Два 

Рис . 50.—Каменна я труба н а Архенгелогородском ъ тракт . 

посл дніе представляют * подъемну ю част ь Ижорскаг о моста , одинъ—до 
перестройк и его въ 1812 г., а другой—посл- Ь перестройки . В ъ первомъ 
полотн а въ вид  щитовъ поднимаютс я помощью каната , перекикутаго . 
черезъ блокъ и навиваемаг о н а воротъ, причемъ блокъ укр пленъ выше 
полотн а моста , а въ посл днемъ—полотн а снабжен ы противов сомъ, при-

Рис . 51.— Віадук ъ в ъ дер . Холопья Полнеть н а С.-Петербурго-Московскомъ шоссе . 

чемъ усиліе . поднимающее • полотна , приложено къ противов самъ, за-
ставляя ихъ опускатьс я внизъ; механизмъ подобен ъ предъидущему, но 
только блокъ пом щенъ иад ъ полотном ъ моста. 

На незначительных ъ ручейках ъ первоначально е перекрытіе , въ вид 
сквозных ъ двухъ и трехрядных ъ заборовъ , было постепенн о замЬняемо-
трубами, деревянным и и каменными . 

х ) Лертея ш Арх . М . П . С . 



Типы этихъ трубъ, применявшихся на Архаигелогородском ъ тракт а 
около 1815 г., показан ы н а (рис. 48, 49 и 50) . Еаменны я трубы со-
стояли изъ полуциркульнаг о свода , опиравшагос я на иизкія станки , 
залолеенныя н а свайном ъ основаніи . Діаметръ трубъ достигал ъ 1,5 сале. 

Рис . 52 . -Мостъ чрез ъ р . Бабин у н а С.-Петербур о-Московсколъ шоссе . 

Посл  1812 год а построен ы въ Москв : Москвор цкій моста—дере-
вянный арочный на каменных ъ устоях ъ и быках ъ и Еозмодемьянскі й — 
на Обводномъ канал . 

Въ царствовані е лее Александр а I начат а (1817 г.) постройк а С.-Пе-
тербурго-Московскаг о шоссе, оконченнаг о лишь въ 1834 г.; продоллеа -
лось въ широкихъ разм рахъ устройств о почтовых ъ трактов ъ и искусствен -

Рис . 53.—Мостъ чрез ъ р . Любан ь н а С.-Петербурго-Мосновскомъ шоссе . 

иыхъ водяныхъ путей сообщенія . Постройк а шоссе и грунтовых ъ почто-
выхъ трактов ъ естественн о сопроволсдалас ь соорулееніемъ деревянныхъ 
мостовъ съ каменным и или свайными опорами , деревянных ъ трубъ, и въ 
р дкихъ случаях ъ каменных ъ трубъ и мостовъ. 

На С.-Петербурго-Московском ъ шоссе построен о было значительно е 
количеств о трубъ и мостовъ. Вс  щзубы на шоссе каменныя, облицован -
ныя большею часть ю гранитомъ . Первоначальн о предполагалос ь вс 
мост ы построит ь каменными , но для уменыпені я издерлеекъ пролетиыя 



•части сд ланы деревянными . Нормальны е чертежи каменных ъ трубъ со-
ставлен ы были Базеномъ, для пролетов ъ отъ 3,5 до 38,5 ф., такъ наігр. 
віадукъ въ деревн  Холопь я Полнет ь (рис. 51) , гд  прим нена коробова я 
арка съ пролетом ъ въ 9 сале. , сложенна я изъ гранитных ъ клиньевъ . Это 
едва ли не единственны й въ Россіи прим ръ арки съ такъ называемыми 
коровьим и рогами . На томъ лее шоссе построен ы были — деревянны е 
арочные мосты, на каменных ъ опорахъ . Так ъ напр . — однопролетны й 
черезъ р. Бабин у (рис. 52) пролетом ъ 10 саж. Арки состоят ь изъ четы-
рехъ брусьевъ , взаимно соедииениых ъ зубьями, напоминающі я арки 

Рис . 64.-Мостъ чрез ъ р . Любан ь н а О.-Петербурго-Мосновскомъ шоссе . 

Каменноостровскаг о мост а Бетанкура . Устои каменны е съ вертикальным и 
гранитным и ц пями и съ криволинейным и откосным и крыльями. Для пять 
арокъ устроен ы гн зда въ устьяхъ. На томъ лее рисунк  изображенъ и 
преленій мост ъ по тракт у съ рялеевыми опорами , толщина которых * рав-
нялась величин  пролетовъ . Зат мъ трехпролетны й на каменных ъ опо-
рахъ мост ъ чрезъ р. Ліобаиь (рис. 53 и 54) въ 6, 8 и 6 саж. Арки 
того лее типа , какъ и въ Бабинском ъ мосту . Опоры сложены изъ кирпича ; 
углы и головы быковъ—облицован ы гранитомъ . На (рис. 55) —изображенъ 
однопролетны й нодкосны й мост ъ чрезъ р. Кересть , пролетом ъ 10 саж. '). 
Вс  эти мост ы построен ы въ промелеуток ъ времени 1821 — 1822 г. 
Работам и на участк  отъ Петербург а до Новгород а зав дывалъ инже-

J ) Чертеж и заимствованы изъ хранящаяся в ъ библіотен  Жнститута атласа : Col-
lectio n d e plan s е  vue s perspective s d e noiiveau x ponts, projete s e t construits sur 
l a nonvell e  cliausse e d e Moscon, pendant le s annee s 1821-182 2 par . l e  g . d e Traittenr. 



неръ Треттеръ , известный строител ь цепног о мост а у І тняго сада. 
Трубы малыхъ отверсті й были ішрпичиыя съ ц пями изъ гранитиых ъ .кам-
ней. При сооружені и каменных ъ трубъ Треттером ъ впервые были при-
менены систем ы устройств а трубъ частями, во изб лсаніе расходов * по 
устройств у объ здныхъ путей съ временными мостами . На одной подовин 
шоссе устраивалс я временно й мостъ, а противъ другой половин ы — вы-
водилас ь кладк а трубы, по окончані и которо й половина шоссе засыпалась , 
движеві е переводилос ь на оконченну ю половину шоссе , и зат мъ заканчи-
валась вторая половин а трубы. За тако е самовольно е изм неиіе порядка 
производств а работ а Треттер ъ былъ подвергнут а выговору ; но комиссія, 

Рпс . 55 . —Мост* чрез ъ р . Еерест ь и а С.-Петербурго-Московскомъ шоссе . 

свидетельствовавша я работы, признала его способ ъ ведені я работ ъ раціо-
нальнымъ, безъ ущерба для прочност и и стоимости , такъ что впосл дствіи 
этота способ ъ былъ даже рекомендован ъ остальным * строителямъ . В ъ числе 
оправдателъных ъ мотивовъ Треттер ъ приводилъ мелсду прочимъ и то, что 
если бы онъ устроил * объ зды, то это могло бы вызвать иеудовольстві е 
Государя, во время по здки по шоссе, такъ какъ около калсдаг о ис-
кусственна ™ сооружени я приходилос ь бы съ зжать и въ зжать н а шоссе. 

Періодъ царетвовані я Николая 1-го (1825-1855). 

Император ъ Николай I (1825—185 5 г.) , любившій инженерно е д ло, 
близко принимал ъ къ сердц у судьб ы Института , съ живым* интересом ъ 
сл дилъ за производящимис я въ государств е работами , принимал ъ личное 
д ятельное участіе въ разр шеніи различных * спорных * технических * 
вопросов * и содействовал * возншшовені ю многих * замечательных * мо-
стовых * сооруженій . Въ област и путей сообщені я это царствовані е озна-
меновано было началом* сооружені я железныхъ дорог ъ въ Россіи , осу -
ществлениых ъ лишь благодар я верховной вол  Государя, не смотр я иа 
высказывавшіяс я государственным и лицами недоверіе и сомненіе - въ це-
лесообразност и и возможност и соорулсенія железныхъ дорог ъ въ Россіи. 
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За это же время построен о до б.ООО верст ъ шоссе со многими искусствен-
ными сооружениями ; металлическі е арочные и ц пные мосты, введенные 
впервые въ предъидущее царствованіе , и ирим нявшіеся лишь для пере-
крытая незначительны е отверстіі , находят ъ себ  прим неніе въ бол е 
грандіозныхъ сооружепіях ъ (Николаевскі е мост ы въ Петербург * и въ 
Кіев) ; постройк а лсел зныхъ дорог ъ сильн о повліяла въ свою очеред ь на 
развиті е мостоваг о д ла: появилис ь новыя систем ы мостовых ъ фермъ— 
сначала деревянныхъ , а зат мъ металлическихъ , новые способ ы производ-
ства работ ъ и проч. При томъ же Государ , по мысли Якоби (бывш. 
проф.Дерптскаг о Университета) , сд ланы первые опыты съ прим неніемъ 
электричества , какъ двигателя; построен а была лодка, приводившаяс я въ 
двилсеніе такимъ двигателемъ , силою въ 1 парову ю лошадь ; опыт ы произ-
водились на Нев . Гальванопластика , начало электрическаг о освъщетгія 
и телеграфъ , (изобр тенный въ Россіи бароном ъ Шиллингом * въ 184 2 г.), 
составивші е видныя изобр тенія въ періодъ этого царствованія , им ли 
въ Государ  горячаг о и зиающаго ц нителя. Тотчас ъ же но приказанію 
Государя устроен ъ былъ (184 3 г.) первый телеграф ъ между ЗимнимъДвор-
цомъ и Главнымъ Управленіем ъ Путями Сообщеиія , а въ 184 3 г.—построеи ъ 
былъ телеграф ъ между Петербургом ъ и Царским ъ Селомъ. До тог о вре-
мени существовал ъ оптическі й телеграфъ . Первый оптическо й телеграф ъ 
построен ъ былъ въ 1808 г. на Боровицких ъ порогах ъ (Отчета но Глав. 
Упр. за 1810 г.) . Зат мъ были устроен ы оптическі е телеграф ы отъ Пе-
тербург а до Кронштадт а и Варшавы. Въ числ  чертежей бывшаго 
Дено Карт ъ сохранилис ь нормальны е чертелс и высоких ъ деревянных ъ ба-
шенъ онтическаг о телеграф а между Петербургом ъ и Шлиссельбургом ^ 

Постройк а шоссе продолжалас ь очень д ятельно , особенн о въ періодъ 
времени съ 184 0 г. до конц а царствованія . 

Так ъ въ 1834 г. закончен о Московско е шоссе , начато е въ 1817 г., про-
тяженіемъ 6807. , версты 1) . Зат мъ 

съ 1836 по 184 0 г. построен о . . 780 1/ 4 вер. 
» 184 0 » 1850 » » . . 2.551 » 
» 1850 » 1855 » » . . 1.565'/, , » 

Всег о . . 4.896 1/ , вер. 
Шосс е Привислянскаг о края, построенны я преимущественн о въ пе-

ріодъ времени 1819—183 4 (2054 вер.) , не включены въ вышеприведен-
ный перечень ; общее протяжені е ихъ составляет е нын  около 2.500 вер. 

х ) Шосс е и  искусственный сооружені я отличились образцовым* исполн ніемъ. 
Дестрем ъ в ъ Memoires su r diver s objet s стр . б і  говорить: Le s dimensions d e cette 
chausse e e t le s soin s apporte s a n trac e de s alignements e t a  l a  construction, l a  pla -
cen t o u premie r ran g de s phi s belle s route s qu'aien t execute s le s pays le s plu s eclaire s 
d e l'Europe . Le s ponts e t ponceau x dej a construits entr e  Moscou e t Petersbour g sout 
d'un e eleganc e e t d'un e solidit e  remanquaUes . 



Равнымъ образомъ сюд а не включено шоссе на нзв стиомъ протяжеиіи 
Сибирскаг о тракта , въ пред лахъ Иркутскаг о генералъ-губернаторства . 

Въ последующе е царствование , въ виду развивавшейся постоянн о по-
стройк и жел зныхъ дорогъ, постройк а шоссе отодвинут а была на вто-
рой планъ и въ конц  60-х ъ годовъ почти прекратилас ь 

1) . Впрочем*, 
въ посл днее время построен о было н скольк о стратегических * шоссе 
въ пределах * Западнаг о края и на Кавказ , а также незначительно е 
протяжені е подъ здныхъ шоссе построен о распоряженіем ъ земства. 

Со смерть ю принц а Александр а Виртембергскаг о въ 1833 г.— Глав-
ноущзавляющимъ путями сообщені я назначеиъ графъ Толь , а съ 184 2 г.— 
графъ Клейнмихель , отличавшійс я энергіею и настойчивостью . По ег
иииціатив  изданъ былъ въ 1850 г. атлас ъ нормальных ъ чертежей де-
ревянныхъ мостов ъ систем ъ балочной , подкоспо й и арочной для ц лой 
Серіи пролетовъ . М ра эта была крайн е полезною , такъ какъ сократилс я 
трудъ по проектировані ю мостовых ъ сооруженій . Чертежи эти сохранил и 
и по настоящее время свое значеиіе и интерес ъ 

2) . 
На существугощих ъ шоссе почти вс  деревянны е мост ы построен ы 

по этпмъ нормальным ъ чертелсамъ , съ незначительным и изм иеніями, со-
образно м стнымъ условіямъ. Въ отличіе отъ лсел зиодорожныхъ балоч-
ныхъ мостовъ, характерну ю черту вс хъ этихъ мостовъ, а особенн о под-
косных ъ — составляют* : отсутстві е продольных ъ схваток ъ мелсду смелс -
ными опорами : полого е направлеиі е подкосов ъ въ подкосных ъ мостахъ, 
особенн о въ подкосных ъ мостах ъ многоугольнаг о тина , нредставляю -
щихъ улсе переход ъ къ арочному мосту , какъ напр . въ мостах ъ черезъ 
р. Репец ъ на Воронежском ъ шоссе (рис. 56) : близкое взаимное распо -
ложеніе (по фасад у моста ) парных ъ и тройных * свай, причемъ только 
въ р дкихъ случаях.* , какъ напр . на Ярославском * шоссе въ мост  че-
резъ р. Усть е (рис. 57), парныя сваи опоры раздвинут ы на значительно е 
разстояніе 3) ; р дкое прим неніе составных * брусьевъ , связанных * шпон-

3 ) Так ъ с ъ 185 6  п о 186 0  г .  построено 1.01 6 верстъ 
а 186 0 п о 186 9  г . „ 739 3 /. , » 

Итог о .  . .  .  1.785 3 / ,  вер . 
чт о с ъ прежд е построенными, н е  включа я шосс е ІІривислянскаго края , составитъ 
7.36 3  версты. 

2 ) В ъ посл дне е врем я возбужден* былъ вопросъ объ пздані и новаг о сборника 
нормальных ъ чертеже й деревянныхъ мостовъ , принима я в о внимані  современиыя 
норм ы подвижной нагрузки. . 

3 ) Указані е о  преимуществ*, раздвигані я парных ъ сва й с ъ ц лы о уменьшения качі ш 
моста , пр н иевозмоягности пом щені я продольныхъ схватокъ , встречается лиш ь в ъ 
186 3  г . (Ж . П . С .  186 3 г.) ,  причем ъ систем а эт а  была применен а Штунеибергомъ 
пр и постройк  перваг о и  второго Елагинскаг о мостов ъ и  мост а межд у Крестов-
ским * и Благпным ъ островами. Систем а эт а названа им ъ „новой" системой. 
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ками; упоръ боковых * откосов * не въ вершину крайних * свай опоры, 
а въ уровн  пять подкосов * мост а или арки . Наконец* , въ отличіе отъ 
заграничных * балочных * и подкосных ъ мостовъ,— вс  мост ы построен ы 
изъ круглаг о л са, а не изъ брусьевъ , что требовал о особаг о искус-
ства при устройств- * разнаг о род а врубок* и сонряжеиій . На р ках* 
съ ледоходом ъ вс  опоры снабжен ы отд льными деревянным и ледор -
замн. Въ исключительных ъ случаях ъ встр чается соединені е двухъ си-

Рпс . 56 . —  Мостъ чрез ъ р ! Репец ъ н а Воронежского , шоссе' . 

стемъ, лодЕОСной и подв сной— какъ напр . въ мост  черезъ р. Сару на 
Ярославском * шоссе (рис. 58). 

На бол е значительных * р кахъ построен ы были плашкоутные ж на-
плавные мосты, а также и переправы-самолеты') , как * напр . черезъ 
р. Двину въ Двинск  (Динабург ) (рис. 59) . Въ наплавном * мост у черезъ 
р. Двину приспособленіе , обезпечиваюпде е въ здъ на мост ъ при разных* 
горизонтахъ , изм няіощнхс я в* пред лахъ до 1 сале , отчаст и напоми-
нает * устройство , прим ненное на Максауском ъ мост у (на Рейн) . При 
низком* горизоит  платформа , представляюща я съ здъ на мост ъ и состоя-
щая изъ поперечных * брусьевъ , перекрытых * двойным * рядом* досок * 
(рис. 60) , опираетс я на продольны е лежни, улоясенны е на откос * берег а 
и на поперечны я насадк и свай. Верхній конец * досчатаг о помост а плат-
формы опираетс я на поперечну ю незатопленну ю насадк у свай, а нилшій — 

*) П о Сибирском у тракту, в ъ пред яах ъ Сибири, встр чаетс я и п о нын  очень 
мног о паромовъ-самолетовъ, особенно прнгодныхъ н а р ках ъ с ъ значительной ско-
ростью; большинство р к ъ Сибири им готь горны й характер* . 
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на первый плотъ. Поперечин ы платформ ы могут * быть приподнят ы вверхъ, 
что достигаетс я вращеніемъ гаек ъ болтовъ, пропущенных ъ черезъ попе-
речины и неподвижный горизонтальны й брусъ, укр пленный на некото-
рой высот . При подъем  горизонт а воды поперечин ы платформы , под -
держивающі я помостъ , соответственн о поднимаютс я вверхъ, причемъ. плат-
форма вращается около своег о верхняго ребра. 

Тамъ- же въ 184 1 г. повел ніемъ Государ я для защиты Динабургско й 

XJ [ 
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Рис . 57 . —Мостъ чрез ъ p . Усть е н а Ярославско м шоссе . 

(Двинской ) кр пост и отъ наводнені я при подъем  водъ р. Двины устроеи ъ 
каменный водоепуск ъ на усть  р чки Шупщы, при впаденіи ея въ 
Двину. Водоепуск ъ представляем , собою каменну ю трубу , входъ въ кото-
рую со сторон ы Шупипы можетъ быть залолсен ъ шандорами (рис. 61). 

Н а других ъ мостахъ , съ бол е значительно ю разность ю горизонтовъ, 
какъ напр . н а Дн пр  въ Кременчуг , лрим пеио было другое приепб -
собленіе , обезпечивавшее неразрывну ю связь дорожнаг о мостоваг о полотна . 

Рис . 58 . -  Мостъ чрез ъ р . Сар у н а Ярославском * шоссе . 

Мост ъ плагшіоутный , а съ зды сд ланы были въ вид  непрерывнаг о ряда 
плотовъ, взаимно еоединенных ъ канатами , прод тыми чрезъ ліел зиыя 
скобы , пршф плеиныя къ крайним ъ бревнамъ плотовой опоры. Кром 
того, для уменыпенія качки , сквоз ь вс  бревна опоръ прод ты были 
два толстых ъ каната . Одинъ конец ъ плотоваг о съ зда, состоящаг о какъ-
бы изъ ряда звеньевъ, прикр пленъ н а берегу , а другой былъ н а плаву 
и удерживалс я въ опред ленномъ положені и якорями. Съ этого посл д-



няго плот а иа первый плашкоут а устроеи ъ былъ въ здъ. Берег ъ подъ 
плотами приведешь былъ въ правильны й видъ, и на иемъ забит а рядъ 
свай, перекрытых ъ вровень съ поверхность ю берег а насадками , н а ко-
торыя опиралис ь плот ы цри низкомъ стояніи воды. При подняті и гори-

Рис . 59 . —  Оамояет ъ чрез ъ р . 3 . Двин у в ъ Двинск . 

зонта част ь плотовъ всплывала , а другая оставалас ь н а лелшяхъ и всплы-
вала звеньями при дальи йшемъ повышеиіи горизонта . На Ди пр  въ 
Кіев  было прим неяо подобно е же приспособлені е (рис. 62) . На Пе-
тербургских ъ плашкоутных * мостах ъ съ небольшой разность ю горизон -



товъ применен ы платформы , вращающіяс я около горизонтально й оси, 
закр плеииой на постоянно й пристан и (рис. 39). 

Изъ наибол е изв стных ъ плашкоутных * мостовъ, построенных ъ въ 

Рис . 60 .  —  Наплавной мост ъ нрезъ 3 . Двин у в ъ Двннск . 

царствовані е Николая I , сл дуета упомянут ь о Троицком * (Суворовскій ) 
мост  въ Петербурге : (начат ь въ 1824 г. — окончен * въ 1827 г.) , о 

Рис . 61 .  —  Водоепускъ пр и впадеиі и Шупицы в ъ 3 . Двину. 

Дворцовомъ и Литейиом ъ (184-9 г.) , о мост а чрезъ р. Дн пръ въ Кре-
менчуге и о мосгіз черезъ р. Дн стръ въ Могилеве , построенном * въ 
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1854 г., во время Крымско й войны. Мост ъ былъ длиною 128 саж. и под -
дерлшвалс я 20 плашкоутами шириною 21,5 ф., разставлепным и иа взаим-
ною разстояніи въ 6 саж. Вм сто якорей были употреблен ы ящики, 
наполненны е камнемъ '). 

Изъ других ъ мостовъ под ъ обыкновенну ю дорогу , построенных ъ въ 
царствовані е Николая I , можно указат ь на сл дующіе: 

1) Мост ъ чрезъ р. Мет у въ Яму-Броннипах ъ на Московском ъ шоссе 
(1842) . Мост ъ съ здою по пизу, о пяти пролетах ъ по 24 саж. каждый, съ 

Рис . 62 . —  Наплавной мост ъ чрез ъ р . Дн пр ъ в ъ Кіев . 

деревянными пролетным и частями на каменных ъ опорах ъ (рис. 62а и 626}. 
Пролетиыя част и оригинально й конструщі и и состоят ь по ширии  мост а 
изъ трех ъ крытых ъ шатромъ фермъ, составно й раскосно й и арочной си-
стемъ. Эта ферма съ вытянутыми раскосам и и елсатыми стойкам и изъ 
дерева напоминают ъ американску ю систем у Вурра и Брауна . Верхній 
поясъ крайне й раскосно й фермы состоял ъ по высот  изъ двухъ брусьевъ, 
а арка изъ семи брусьев ъ и обжималас ь парными раскосам и и стойками , 
связанными вырубкой съ нилшимъ поясомъ, состоявшим ъ изъ четырехъ 
брусьевъ . Въ средне й ферм  число брусьев ъ въ верхиемъ нояс  и въ 

^ Ж . П . С , 1858. 
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•арк - было удвоено. Экипажный про зд* располагалс я между средне й и 
крайним и фермами ; тротуар ы были на в су. Проект ъ мост а составлен * 
подъ руководством * полковник а инженер а П. С. Рейхеля и утвержден* 

Рис . 62а. — Фасадъ мост а чрез ъ р . Мету в ъ Яму-Бронннцахъ н а Московском * шоссе -

въ 1836 г. Мост * разобран * въ 1882 г. и въ настоящее время им ется 
в * виду поставит ь металлическі я раскосны я фермы' на прелшихъ камен-
ныхъ опорах*. 

2) Мост ъ черезъ р. Вепрлс ь близъ Ивангорода : пролет ъ въ 36,5 с. пере-
крываетс я тремя по ширин  мост а арочными подв еными фермами . Это 

Рис . 626 . —  Поперечны й разр з ъ мост а чрез ъ р . Мету. 

почти единственны й прим ръ въ Россіи , гд  такой значительны й пролет ъ 
перекрываетс я деревянной арочной фермой . Мост ъ построеи ъ въ 184 5 г. 
инженером * Панпером ъ (рис. 63 и 63 bis). 

3) Мост ъ черезъ р. Воронеж * в* г. Воронеж— деревянны й подкосно й 
системы ; 25 пролетов* , два — по 6,5 с , а остальны е — по 2,85 с. 
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4) Мнацкановскі й мост ъ черезъ р. Куру въ Тнфлис . Пролет ъ въ 24 с. 
перекрываетс я четырьмя арочными фермами , опирающимис я н а каменные 

Рис . 63 .  —  Мостъ чрез ъ р . Вепрягь. 

устои . Ширииа мост а 24 ф.; подъем* арки — 

' 4  Ф-197, 
Каждая изъ четырех * арокъ состоит ъ изъ 

16 концентрических * рядовъ сосновых ъ досокъ, 
взаимно соединенных * по дв , по три доски; 
с ченіе арки представляет * прямоугольник* , 
шириною 11'/ , вер. и высотою I 1 / , ар'ш. Стыки 
расположен ы въ перевязку , скр плены дубо-
выми нагелями, съ прокладко й просмол ной 
папкой . Конц ы арокъ обложены свинцом ъ и 
входятъ въ ги зда кладки . Арки соединен ы съ 
прогоном * 16 парами схватокъ ; кром  того 
им ются и горизонтальны й схватки . 

Допущенное папряжені е въ арк  не прево-
сходит * 7 пуд. па кв. дюймъ. Мост ъ построен * 
въ 1851 г. по проект у инженер а Гагемейстера . 
Въ 1857 г. вся наружная ферма, обращенная 
къ С веру, была зам нена новой. Въ 1861 году 
см пеиы подгинвші е конц ы двухъ арокъ *). 

5) Михайловскі й каменны й мост ъ черезъ 
р. Куру въ Тифлис  (рис. 64) . До 184 7 г. су-
ществовало на Кур  два деревянных * моста, 
один*—н а главном* русл , другой—н а рукав . 
Въ 184 7 г. Скудьер и составил * проект ъ камен-
наго моста , причемъ рукав* предполагалос ь пе-
рекрыт ь одним* пролетом ъ въ 15 с , а главное 
русло—трем я такими же пролетами . Къ рабо- Рис . 6 3 

й *-Детал ь подо сок ъ 
, поста чрез ъ р . Вепржь . 

тамъ приступлен о было въ 184 S г., но за не-
состоятельность ю подрядчика работ ы остановлен ы и возобновлены лишь 
въ 1851 г., причем* пролет ъ въ 15 с. сохранен * лишь для мост а на ру-

!)  ж.  м.  С—186 3 г . 

Л . 0. Нпкошш. 
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кав , а главное русяо— р шено было перекрыт ь мостом ъ въ пять проле-
товъ по 61 ф. каждый, Пятиадцатисаженны й пролет ъ (едвали Н- наи-

Внс . 61. — Мостъ чрез ъ р . Куру в ъ Тифлис . 

бйлыній въ Россіи пролет ъ каменнаг о моста ) перекрыт ь каменно й коро¬
бовой о трех ъ центрах ъ аркой , при стр л  подъема въ 42 саж.. и тол-

Рпс . 65.— Высокопятницкі й ("Чугунный) мост ъ чрез ъ Обводный нанап ъ в ъ Моснв . 

щин  ключа въ 5 ф. Пролет ы иа главномъ русл  величиною въ 61' пе-
рекрыт ы кирпичным и полутгиркульиым и арками , толщиною въ ключ  въ 
4', при толщин  быковъ въ 10,5 ф. Мост ъ окончен ъ въ 1857 г. '). 

6) На Военно-Грузинско й дорог  мост ы черезъ p.p. Ардаиъ и Урухъ— 
деревянны е арочные; пролетны я част и иа. каменных ъ опорахъ. 

7) Каменный однопролетны й арочный мост ъ черезъ р. Куру; коробова я 
арка о пяти центрах * пролетом ъ 11 с , вблизи прелсияг о мост а около 
Мцхета . Въ обратных ъ ст пках ъ устоя оставлен о еще два отверсті я въ 
5 с. и 3 с. для пропуск а весенних ъ водь 

2). 

Ж . П . С , 186 2 г . 
2 ) Ж . П . С , 186 2 г . 



8) Высокопятницкі й однопролетны й въ 19 саж. мост ъ чрезъ Обвод-
ный канал ъ въ Москв , одинъ изъ оригинальных ъ мостовъ, построен -
ныхъ въ царствовані е Николая I . Онъ построеи ъ въ 1835 году взам нъ 
деревяннаг о мост а и состоял * по ширин  изъ трех ъ массивных ъ чу-
гуниыхъ арокъ, къ которым ъ подв шено было мостово е полотно . Отсут -
ствіе промелсуточных ъ опоръ д лало его диковинко й своег о времени 
(рис. 65 и 66) . Низко пом щенныя арочныя связи мелсд у фермами 
вызывали и неудовольствія : по мост у не могли про зжать погребаль-
ный колесниц ы съ балдахинами . Чугунныя арки украшены были бо-
гатыми орнаментами , орлами съ распростертым и крыльями и вензелемъ 

# ?І 
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Рис . 66 . —  Поперечный разр з ъ Высокопятницкаго моста . 

Императора . Въ 1888 год у мост ъ былъ разобранъ , арки продан ы на 
в съ и построеи ъ • трехпролетиы й большой жел зный мостъ, хотя назва-
ніе «Чугуниаг о моста » сохранилос ь и но настоящее время. Показан-
ная (иа рис. 65 и 66) -деревянная арка поставлен а была впосл дствіи 
для придані я про зжей част и бблыпей прочност и '). 

*) К ъ сояіал ні ю н е удалось выяснить к м ъ былъ составленъ проект ъ этого 
моста . В ъ бнбліотект, Института им етс я рукописный экземпляр ъ „Кратного опи-
сания предполагаемых * в ъ Москв  устроені й мостовъ" , составленного Генералъ -
Маіором ъ де-Внтте (1826) .  В ъ числ  мостов ъ упоминается и Высоко-Пятпицкій , но, 
судя п о описанію , мост ъ п о проект у де-Витте предполагался с ъ чугунными ароч-
ным и фермам и с ъ здою п о верху, п о прим р у Soutirwar k bridg e в ъ Лоидон . 

6? 



Хот я деревянны я искусственны я сооружешя (мост ы и трубы) состав-
ляли на шоссе преобладающе е число, т мъ ие мен е, кром  деревян-
ныхъ трубъ на шоссе ПРИМЕНЯЛИСЬ И  камеины я трубы съ деревяннымъ 
балочным* перекрытіемъ (рис. 67) , со сводчатымъ каменным * или кирпич -
нымъ перекрытіями, причемъ нер дко поперечном у очертанію трубы при-
давался видъ, встр чающійс я въ обд жахъ тоннелей , т. е. съ криволи -
нейнымъ бчертаніемъ ст иокъ трубы (рис. 68) , и накоиец ъ на Тульском ъ 
и Воронежском ъ шоссе встр чаются трубы съ чугуіліымъ сводчатымъ 
перекрытіем ъ (рис. 69), въ вид  двухъ четвертей окрулсиости , свинчен -

Рис . 67 . — Труба н а шоссе . 

ныхъ въ верхней части . Діаметръ трубы изм нялся отъ 5' до 9'; тол-
щина ст нки и реборд ъ была 1"; высот а же реборд ъ изм нялась въ за-
висимоист и отъ высот ы насып и и діаметръ трубы отъ 1,5" до 7". 

Такъ напр. для d = 5 ' при 1і = 1 с ; о = 1,5". 
» d = 5 ' » Ъ = 6 с ; о = 5". 
» d = Т »  1і = 1 с ; о = 2,3". 
» d = T » li  = 6 с ; 8 = 7". 

Первыа чутуииыя трубы были уложены иа Тульском ъ шоссе (184 0 г.), 
зат мъ на Московском * (184 4 г.) и накоиец ъ на Орловско-Курском * 
(1850 г.). 

Таким ъ образом*, чугуиныя трубы н а шоссе (въ 40-х ъ годах* ) поя-
вились ран е чугунных * труб* кольцеваг о с ченія на жел зныхъ до-
рогах* , введенных * у нас ъ впервые на С.-П.-Варшавско й жел. дор., и 
им ли перед ъ ними между прочимъ то преимущество , что были снабжены 
ребордами . Чугунный трубы иа жел зиыхъ дорогах* , благодар я не вполн 



правшіьном у представленіі о о давлені я насы ш н а трубу , проектировалис ь 
до посл дняго времени безъ ребордъ, что и было причино й появленія 
треппшъ и" изломовъ въ значительном ъ числ  жел зно-дорожныхъ трубъ. 

Кром  мостовъ указанных ъ системъ , появляются въ это же время мост ы 
съ деревянным и пролетным и частями систем ы Таун а и Лонга , прим няемые 

Рис . 68 . —Каменна я труба н а шоссе . 

для перекрыті я бол е значительных ъ пролетовъ . Системы эти заимствова-
ны изъ Америк и и были впервые у нас ъ описан ы инженером ъ Мельни -
ковымъ, командированным ъ (въ 1839 г.) въ Америк у вм ст  съ инжене-
ромъ Крафтом ъ для ознакомлені я съ Американским и жел зныш дорогами . 

Первый мост ъ систем ы Таун а построеи ъ въ 184 1 г. черезъ р. Ящуру 
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на Дииабурго-Витебском ъ шоссе . Мост ъ съ здою поверху , однопро-
летный, съ деревянным и устоями. Величин а пролет а 23 с ; длина фермъ 
29 с : длина каждаг о устоя 20,5 фут., такъ что полна я длина моста — 
274 ф. = 39 с. 

Посл  сег о построен ъ Метехскі й мост ъ черезъ р. Куру въ Тифлис  
(1843 г.) . Величин а пролет а 15 с ; мост ъ съ здою поверху ; дв  фермы 2). 

Третій 'мост ъ систем ы Таун а построен ъ ииженером ъ Красиополь -
скимъ черезъ р. Пскову во Псков  въ 184 9 г. Величин а пролет а 25 с; 
мост ъ съ здою пониз у существуе т и понын . 

Зат мъ на Рязанском * шоссе построен ъ черезъ р. Коломенк у мост ъ от -
верстіемъ 35 с. съ тремя фер-

— ^т-^ . мами систем ы Гау, при зд 

Рис . 69.—Чугунная труба н а Тульскомъ шоссе . К И И  былъ Перекрыт ь дере-
вяннымъ мостом ъ — вторымъ 

Кошбшенньшъ мостомъ; рядомъ съ нимъ находилс я деревянны й же мост ъ 
черезъ Мойку—первы й Конюшенный мостъ. При ностроеніи чугунных* 
мостовъ взам нъ деревянныхъ— изм нено было направлені е исток а Ека -
терининскаг о канал а съ обращеніемъ его въ сторон у Фонтанки . Черезъ 
новый исток ъ перекинут ь чугунный мостъ—Театральны й отв. 7 сале , а 
черезъ Мойку—Малы й Конюшенный пролетом ъ 9 сале , прелсній исток ъ 
залолсенъ— и поверх ъ перекинут ы чугунны я арки. Въ Архив  М-ва П. С. 
хранитс я подлинный , представленны й на Высочайшее усмотр ніе планъ 
моста , на котором ъ показан о собственноручно е Император а Николая I 
изм неніе плана моста , согласно  котором у мост ъ и исполиенъ . 

Оба моста—первы й отверстіемъ 9 саж., а второй—7 саж. построен ы 

!) Ж . П . С.-184 5 г . . 
2 ) Ж . П . С , 186 7 г . 

понизу. 
Ивъ мостовъ, построенных * 

въ это время на Петербург -
ских ъ каналахъ , наибол е из-
вестны: 

Малый Конюшенный и Те-
атральны й мост ы (рис. 70, 71 
и 72), построен ы въ 1829 г. 
Оба мост а находятс я рядомъ 
и составляют ъ мелсд у собою 
тупой уголь. До постройк и 
этихъ мостовъ исток ъ Екате -
рининскаг о канал а былъ обра-
щенъ въ сторон у усть я Мой-



по одному и тому лее типу , а именно , пролетиы я част и состоят * изъ 
сплошнаг о ряда пустот лыхъ ящиковъ (клиньев*) , длиною каждый 1 саж.: 

2 1 / 2 Ф- и шириною 27 , ф.; каждый ящикъ сиабжеи ъ четырьмя ребор-
дами высотою около 1,5 д. и внутренним и продольно й и поперечно й ст н-
ками. Ширина калсдаг о изъ мостовъ 6 саж.; лицевыя- част и арки укра-
шены богатыми фризами 

Около того лее времени и по тому лее плану построен * Большой Ко-
нюшенный мост ъ арочный, чугунный—против ъ Мошкова переулка ; Ми-
хайлове ^ мостъ—каменны й черезъ Мойку на продолженіи Большой Са-

Бие . 70. - Кошошешы й мост ъ чрез ъ Мойк у в ъ С.-Летербург , 

довой улицы и чугунный мост ъ 1-й Инженерный (1830 г.) черезъ исток ъ 
Мойки . Проект ъ этог о мост а составлеи ъ былъ Базеиомъ и отличаетс я 
своею легкость ю (рис. 72' is ) : зд сь впервые лрии иеиы ящики со сквоз-
ными ст иками, иа чемъ особенн о настаивал ъ Базенъ . Кром  тог о былъ 
построен ъ чугунный арочный мост ъ на Сальномъ Вуян , состоящі й изъ 
отд льныхъ сквозных ъ косяков* ; это былъ в роятно первый чугунный 
мост ъ въ Петербурге , составленны й не изъ полыхъ ящиковъ, а изъ от -
д льныхъ реберъ; вторымъ мостомъ, гд  прим неиъ этотъ типъ,— сл дуетъ 
считат ь Ыиколаевскі й мостъ. 

Наиболее же капитальным и мостовыми сооружениями , построенным и 
за это время, сл дуетъ признать : Ииколаевскі й мост ъ черезъ р. Неву въ 
Петербург! , Николаевскі й висячі й мост ъ черезъ р. Дн пръ въ Кіев , 

*) Ж . М . П . С.-183 3 г . 
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мост ъ чрезъ р. Велику ю въ Остров  и проволочны е висячі  мост ы чрезъ 
3 . Буг ъ въ Врестъ-Литовск  и чрезъ р. Наревъ въ Ново-Георгіевск . 

Какъ указано было выше, идея перекрыті я Невы постоянным * мо-
стомъ занимала уже издавна многихъ. Так ъ Кулибинъ (1776 г.) предла -
галъ перекрыт ь Неву деревянным ъ однопролетным ъ мостом ъ въ 140 е.; 
Перроне въ 1781 г. проектироват ь каменный мост ъ о семи пролетахъ , а 
зат мъ и '.Герард ъ (1800 г.) составил * проект ъ каменнаг о мост а о 13 
пролетах* ; Фабр* проектировал * мост ъ о 13 лее пролетах ъ с* камен -

Рис . 71.—Театральный мост ъ нрезъ Екатершшнскі й канал ъ в ъ О.-Петербург . 

ными опорами и деревянным и подкосиым и фермами . Осуществлені е упо-
мянутыхъ мостовъ съ малыми пролетам и было однак о признано не целе-
сообразным * — по причин  возмолшаго подмыва опоръ отъ ст сиенія 
русла . По поручеиію Герцог а Виртембергскаг о Базеномъ составлен * 
былъ въ 1825 г. проект ъ ц пнаг о мост а черезъ р. Неву,—однопролетны й 
съ устройством ъ обходнаг о канал а на Васильевском ъ остров  дляпровод а 
судовъ 1) , общею стоимость ю 3.600.00 0 руб. Зат мъ имъ лее быль-пред-
ставлен * варіант ъ проекта , причемъ со сторон ы Сенатско й площади пред-
полагалос ь устроит ь подвижную часть , опирающуюс я на гранитны е устои. 

Другой проект ъ ц пнаг о мост а ' (составленны й инженером * Кербед -

») Арх . М . П . С . Д л о №  264 , 182 5 г . 



земъ), съ двумя опорами по середин  р ки, между которыми полагалос ь 
пом стит ь подъемну ю часть , также не былъ утверлсденъ , изъ онасенія , 
что мост ъ будет ъ недостаточн о жесткимъ , причемъ проект ъ Кербедз а лри-
знанъ былъ бол е совершеннымъ , по сравненію съ проектом ъ ц пнаго 
мост а Дефонтена , составленным ъ въ 1831 г. Всл дстві е сего , въ виду 
малаго еще распространені я ліел зныхъ мостовъ, — остановилис ь на 
устройств е чугуннаг о арочнаг о мост а на м ст , избранном ъ для того 
самимъ Государемъ. 

Ыиколаевскі й мост ъ им етъ восемь пролетовъ , изъ которых ъ одинъ—раз-
водной въ 70 ф., а семь остальных ъ перекрываютс я арочными фермами раз-
ныхъотверстіщвъ 107, 125,14 3 и 156 ф. (рис. 73) . Ширина мост а 65 3/ 4 ф., 
изъ которых ъ па два тротуар а приходитс я по Ю'1/* ф- Въ каждомъ пролег ! 

Рис . 72 .  —  Общі й вид ь Театрального и  Конюшенного мостовъ . 

по 13 арокъ, состоящих ъ изъ нижняго криволинейнаг о пояса сплошног о 
двутавроваг о с ченія съ надсводно й часть ю изъ сквозных ъ чугунных ъ до-
сокъ. Нижняя част ь мостовог о полотн а состоит ъ изъ чугунныхъ плитъ, 
опирающихс я на заплечики надсводно й части . Опоры — гранитныя , сло-
жены на Волховско й гидравлическо й извести , снабжен ы ледор зами и 
залолеены на свайиом ъ основаиі и помощью понтонных ъ ящиковъ. Сваи, 
на которы я опираютс я опоры, забиты въ грунт ъ на глубину 3,5 с. и 
возвышаются над ъ дномъ р ки м стами до 2 саж..; промелсутк и между 
сваями залиты бетоном ъ ,(1 част ь гидравлическо й известии- 1 част ь пес -
куч-1 част ь гранитнаг о щебня), для чего каждый быкъ предварительн о 
окрулсен ъ былъ двойнымъ сплошнымъ шпунтовымъ рядомъ (въ вид  без-
доннаг о ящика). Въ пред лахъ мост а во всю ширину р ки сд лана 
отсыпь изъ булылшаго камня, слоемъ въ 3,5 фут а съ ограждеиіемъ 
сплошными ст нками. Устройств о основанія опоръ составлял о наибол е 
трудную част ь работы. 



Разводная част ь мост а перекрываетс я двумя одиорукавным и полот-
нами поворотнаг о моста ; фермы чугуиныя, на подобіе фермъ систем ы 
Гау, съ чугзшными раскосам и и лсел зными поясами и стялжами. Вна-

предполагалос ь и поворотну ю част ь сд лать чугуниою, но безъ пово-
ротнаг о механизма; одинъ конец ъ фермы доллсен ъ былъ покоитьс я иа усто 
на поворотно й оси , а другой конец ъ на бык ; когд а сл довало разводить, 
мостъ, предполагалос ь подводит ь судно съ домкратами , поднимат ь опирав-
шиеся на быкъ конец ъ фермы и отводит ь судно въ углублені е въ усто . 
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РпсЛ2 6, \— Поперечны й разр з ъ и планъ Инженернаг о поста через ъ р . Мойку. 

Меледу береговымъ устоем ъ и первымъ толстым ъ быкомъ, иа который опи-
раетс я разводная часть , н а глубии  3 с. ншке горизонт а иизких ъ водъ 
залолеенъ обратны й свод ъ толщиною 3 фута, на уплотиенном ъ сваями 
грунт . Это былъ едвали не первый въ Россіи поворотны й мостъ. Со-
ставителем ъ проект а и строителем ъ мост а былъ изв стный инлсеиер ъ С. В . 
Кербедзъ. Мост ъ строилс я 8 л тъ, открыт а для двюкенія въ 1850 г. и 
обошелся въ 4.381.40 0 руб. 

Почти одновременн о съ этимъ мостом ъ строилс я мост ъ черезъ р ку 
Дн пръ въ Еіев . Раньше уже было упомянуто , что на Дн пр  суще-
ствовали наплавны е мосты,—начина я со временъ Владиміра Мономах а 
(1115 года) до окончані я постройк и ц пиаг о Николаевскаг о мост а въ 



1853 гі На неудобств а наплавных * мостовъ, разводимых* при каждом* 
ледоход , обращено уже было внимані е въ 1835 г., н съ этого времени 
начинаетс я разработк а н сколышхъ постоянных * черезъ р. Дн пръ мо-
стовъ. Так ъ въ Арх . М. П. С. им ются чертежи сл дующихъ проектов * 
постоянных * мостовъ: 

а) Мост ъ арочной систем ы съ деревянным и арками и каменным и опо-
рами; 17 пролетов ъ по 15 салі.; прогон ы опираютс я на арку и частью 
иа подбалки , поддерлшваемы я подкосами ; толщина опоръ 1,5 с. Общая 
стоимост ь моста—831.50 0 руб. 

б) Плашкоутный—стоимость ю 56.28 5 руб.; приспособлені я для въ зда 

Рис . 73 . -  Николаевскі й мост ъ в ъ С.-Детербургв. 

на мост * при перем н  горизонт а в* 2,75 с. проектирован ы изъ ряда 
соединенных ъ шарнирами плотовъ, опускающихс я при понилсені и гори-
зонта звеньями , на подобіе ц пи, на наклонну ю платформу , длиною 
около 40 с. Одинъ конец ъ такой плртовой ц ни прикр плеиъ къ берегу , 
а на другой ея конецъ— пловучій— опираетс я перекидно й мост ъ на по-
мост ъ перваг о плашкоута. 

Оба эти проект а были разсмотр ны Ег о Величеством ъ въ апр л  1839 г. 
в) Мост ъ балочной систем ы объ 11 пролетах ъ по 25 саж. между 

осями опоръ (толщина опоръ вверху— 8 футъ). Пролетиыя част и состоят ь 
изъ трех ъ парных ъ фермъ систем ы Тауна ; мост ъ — съ здою по низу; 
ширина ішкдаго изъ про здовъ — 12,5' ; тротуар ы на в су . Про зжая 



-часть и тротуары—покрыт ы крышей. Опоры проектирован ы кирпичные 
•съ гранитно й облицовкой . (Этотъ проектъ , составленны й инженером* 
Мельниковым* , былъ шике представлен * на Высочайшее усмотр ніе въ 
ноябр  184 0 г.). 

г) Мост ъ съ такимъ лее числомъ пролетовъ , какъ въ предыдущем* 
проекта , причемъ фермы пролетных ъ частей американско й систем ы Бурра 
представляют * соединені е арочной фермы съ балочной системо й Лонга. 
Проект а составлен * инженером * Мельниковым ъ (184 0 г.) , бывшимъ впо-
•сл дствіи Министром * Путей Сообщепія . • 

Оба проект а очевидно составляют * результат * личнаг о ознакомленія 

Рнс . 7-і , -  Мостъ чрез ъ р . Ди пр ъ в ъ Кіев . 

автора проектов * с* мостами указанных * систем * въ Америк , во время 
состоявшейс я командировк и его для изучені я вопрос а о жел вныхъ 
.дорогахъ. 

д) Мост ъ арочной систем ы о 17 пролетах* . Все видоизм неніе по 
•сравненію съ проектом * (а) состоит * въ томъ, что мелсду аркой и прого-
ном* пом щеиы жесткіе крест ы и стяжки въ вид  полусхваток ъ (1835 г.). 

Однако ни одинъ' изъ этихъ проектов * не удостоилс я утверлсденія. 
Выбор* пал* иа проект а висячаг о моста , составленны й англійскимъ 
•инженером * Виньолем ъ и утвержденны й въ 184 7 г. (рис. 74 , 74 bis). 
Мост а состоит ъ изъ 4-х* пролетов ъ по 44 0 фут . каждый, двухъ по-
•лупролетов ъ по 225 фут . и поворотиаг о мост а съ пролетом * въ 49 фут. 

Ширина мостовог о полотна - 52 ф., изъ которых ъ ЗЗ 2 / — подъ эки-



пажный про здъ, а 18 5/ 6 ф.— подъ ц пи и тротуары . Всег о им ется 4 
ц пи, по дв  съ каждой стороны , при стр л  пров са въ 29 1/ , ф. Каж-
дая связка состоит ъ изъ 8 звеньевъ длиною 12 ф., с ченіемъ Ю'Д д. X 
X 1 д. Въ виду значительно й ширины мост а поперечныябалки—раскос -
наго типа, и чередуютс я съ балками шпреигельиаг о типа. Для увеличе-
ния лсесткост и мост а поперечны я балки связаны фермами систем ы Гау, 
возвышающимися па половину над ъ полотном ъ моста , состоящимъ изъ 
двойног о ряда досокъ . Основаніем ъ промелсуточных ъ опоръ служит ь бе-
тонный массивъ , заложенный прямо на грунт , въ огражденнон ъ пере-
мычками котлован , глубина котораг о доходит ь до 18 ф. Устои , въ ко-

Рис . 7 4 -  Мостъ чрез ъ р . Дн пр ъ в ъ Кіев . 

торыхъ закр плены ц пи, заложены иа свайном ъ основанін . На каждомъ 
изъ пяти быковъ слолсен о по дв  кирпичиы я опоры (столба) , соедннен -
ныя арками . Разводная част ь мост а состоит ъ изъ однорукавнаг о моста,, 
съ жел зпыми фермами сплошнаг о с ченія . Величин а чистаг о отверстія 
9 саж. Мост ъ окончеи ъ въ 1853 г.; стоимост ь мост а 2.300.00 0 р. Въ. 
настоящее время составлят ь проект ъ зам ны деревянной фермы жест-
кости , а также деревянных ъ поперечпых ъ и продольных ъ балокъ — ме-
таллическими , съ повьшіеніемъ полотн а въ средних ъ пролетахъ. 

Кром  Кіевскаг о мост а въ парствовані е Никола я I было построено , 
еще три висячих ъ моста ; — одинъ — въ г. Остров , черезъ р. Велику ю 
(1851 — 1853 г.) , состоящі й изъ двухъ отд льныхъ ц шшхъ мостовъ , на. 
двухъ рукавах ъ р. Великой , каждый' отверстіем ъ во св ту въ 43 с. и. 



5 ф. Мостово е полотно , шириною между осями ц пей въ 24 ф., прив -
шено къ четырем* ц пямъ, расподояееипым ъ по дв  и въ два яруса по 
об имъ сторонам * моста . Общая стоимост ь обоих ъ мостовъ 295.915 руб. 
Мост ъ построеи ъ инж. Краспопольским ъ (рис. 75) . Второ й висячій 
мостъ—проволочны й канатный , — единственны й въ Россіи проволочный 
мостъ, построен ъ въ (1S36 г.) въ кр пост н Брестъ-Литовск  черезъ р. 
3. Бугъ . Величин а пролет а 41,7 саж.; всег о четыре каната , перекинуты е 
черезъ чугупныя колонны ; устоем ъ мост а съ одной сторон ы слулсит ъ утол-
щенная кр постна я ст на около ворот*, въ которо й устроен ы казармы. 

Рис . 75 . —Мостъ чрез ъ р . Велику ю в ъ Остров . 

Проволочный капат ь пропущенъ сквоз ь ст иу въ верхней ея части , спу-
скаетс я по ст н  виизъ и вновь пропущенъ сквоз ь нижнюю част ь ст ны 
въ обратиом ъ иаправлеиі и и заклииен ъ н а лицевой сторон  ст ны. На 
другомъ копц  мост а прив сный канат ъ перекинут ь чрезъ чугунную ко-
лонну и закр пленъ обыкновенным * способом* , въ иизкомъ каменном* 
массив . Накоиец ъ третій висячі й мостъ, тог о лее типа , какъ и въ 
Брестъ-Литовск , построен ъ былъ въ Ново-Георгіевск  черезъ р. Иа-
ревъ, но снесен * высокими водами въ 1889 году . Въ настоящее время 
переправ а производитс я па паровых ъ кр постиых ъ паромахъ. 

И скольк о раи е составлеи ъ былъ Г . М. Япишемъ проект ъ ц пиаго 
мост а чрезъ р. Которосл ь въ Ярославл  '). Проект ъ былъ утвержден*, 

*) Ж . П . С , 1830. 



ио почему-т о осталс я иеисполнениымъ ; вм сто ц ппаг о мост а впосл дствіп 
Быстроеи ъ былъ жел зный мост ъ съ р шетчатьши фермами. 
\ Соорулсепі е жел зныхъ дорог ъ въ Россіи , безъ соми нія, оказало 

сильны й толчекъ въ д л  сооруж нія мостовъ. Построенлы я въ царство -
баше Николая Г Царскосельска я (1836—1837) , Варшавско-В иская 

839 — 1848) и Николаевска я жел зныя дороги(1847—1851 ) не им ли 
•ако мостовъ съ металлическим и пролетным и частями 

г ) . Отсутстві е со-
бственных * заводовъ съ одной стороны , малое распространени е же-

ЛЪз\ъ мостовъ, обиліе л са и прим ръ Америк и были тому причиной . 
: а Царскосельско й жел вной дорог  черезъ Обводный канал ъ по-

^Ьеп ъ былъ деревянны й арочный мост ъ подъ два пути пролетом ъ 
ф. Арки , числомъ 6, состоял и каждая изъ трех ъ рядовъ косяков ъ 

Рис . 76 .  —  Мостъ чрез ъ Обводный канал ъ н а  Царскосельско й ж . д . 

(рис. 76) . Этотъ мост ъ зам н нъ былъ впосл дствіи (1869) жел знымъ 
мостомъ съ фермами параболическо й системы , исполненным и заводомъ 
К'окерил ь по проекту , составленном у иижепером ъ Крюковскимъ . 

Варшавско-В нска я желЬзная дорог а начат а сооруженіемъ частнымъ 

*) Зам тим ъ зд сь , чт о в ъ царствовані е Никола я I  построено было всег о 
983, 3  верст ы жел зпых ъ дорогъ. а  именн о в ъ 1836-183 7  годах ъ Царскосельская -
2 5  верстъ ; с ъ 1816-184 8 г .  участокъ-Варпгава-Ловичъ Варшавско-В нско й жел з -
но й дороги протяягеніем ъ 307, 6  верстъ ; с ъ 1847—185 1 г .  Николаевска я ягел зная -
протяягелгіем ъ 608, 9  верст ъ и  в ъ 185 3  г.—участок ъ Петербургъ-Гатчлна протяясе-
ніем ъ 41, 9  верстъ. 

Пр и Александр  I I  с ъ 1S55  п о 18S1 г.-открыт о для движені я -  20.28 3  версты. 
Пр и Александр * Ш  (188 1 -  октябрь 1894 ) —  открыто 10.34 5  верст ъ и  нако-

иец ъ пр и нын  царствующемъ Император * Никола  I I  с ъ октября 1S94  год а п о 
1 апр'Ьля 189 8  год а открыто для двнжені я 6.05 5  верстъ . Итого , сл довательно, с ъ 
183 7 год а п о 1  апр л я 189 8 год а построено 37.66 6  верст ъ (в ъ том ъ числ  в ъ дв  
коле и 7.77 9  верстъ). Из ъ общаго числ а в ъ 37.66 6  верстъ—казно ю эксплоатнруется 
2-4.712  верстъ. 

Есл и присоединить к ъ 37.66 6  Bejx— дорогу, находящуюся в ъ в д ні и Военнаго 
Министерства -  Закаспійскую-1.41 5 верст ъ и  дороги Великиг о Княжества Фин-
ляндскаг о —  2.36 2  вер. ,  — т о всег о в ъ Россійско й Импері и дорогъ, открытых ъ для 
общественнаго пользованія , нм ется : 41.44 3  версты. 

Находятся в ъ постройк : 11.07 2  вер. , а  с ъ Финляндскими 11.25 1  вер . и  кром  
того п о 1  апр л я 1S98 г.-разр шен о к ъ постройк-68 2 версты. 
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обществом!, въ 1839 г.; за неим ніемъ срвдств ъ общество ие могло довест и 
работ ы до конц а и отказалос ь въ 184 2 г. продолжат ь таковьтя - въ 184 4 г 
работ ы были возобновлены средствам и казны , и дорог а открыт а въ 184 3 г 
Предс дателемъ былъ Июкенер ъ Геиералъ День , а главпым ь строителем * 
Инженеръ Геиералъ Герстфельдъ . На этой дорог  вс  мост ы построен ы 
были деревянными, балочной и подносно й системъ , а также каменный 
арочной системы . Въ 1854 г. въ н которых ъ мостах ъ какъ наптз 
мост  чрезъ Барту , деревянно е пролетно е строеніе зам нено металл'" 
скимъ—подв сной систем ы изъ старых ъ Стефенсоновских ъ рельсовт 

Николаевска я жел. дорога , построенна я на средств а казны об? аЕ а 

свонмъ осуществленіем ъ исключительн о Итератор у Николаю I такъ? К Ъ 

большинств о ближайших* сов тниковъ Государя, въ томъ числ  и Глав 30" 
управляющих Путями Сообщені я Графъ Толь, - находили что м с 
трудност и будутъ непреодолим ы для постройк и дороги , что она не прии 80 ^ 
пикаких ъ доходовъ , а генерал ъ Дестрем ъ даже иа лекціяхъ излагалъ <у° обра~ 
женія о безлолезиост и жел. дорог ъ въ Россіи '). Въ 184 2 г посл  * 0Ва31Ъ  

Высочайші й указъ объ устройств  С.-Петербурго-Московско й жел. 
т

и для наблюдені я за постройко й учрежден * особый Комитет * под * і 
с дательством ъ Цесаревич а Александр а Николаевича . Работам и зав д^ " 
вали на участк  отъ Петербург а до Болого е - ипженеръ Мельников * 
а на южномъ участк  — отъ Болого е до Москв ы — игокенер * Крафтъ. 

Изыскані я произведен ы въ 184 2 г., причемъ изъ двухъ варіантовъ— 
первый—п о прямому направленно , а второй — на Новгород * Государь 
выбрал* прямое иаправленіе . Наскольк о избранно е направлені е дей-
ствительн о прямое—видн о изъ того, что протяжені е Московска я шоссе 
681 вер, длина Николаевско й ж. Д.-60 4 в., а геодезическо е разстоя -
ніе между об ими столицам и 598 вер. Къ работам * приступлен о было 
въ 184 3 г. По м р  окоичані я работ ъ открывалос ь участкам и служебное 
движете , а зат мъ н постоянно е для публики. 

Въ 184 9 году Государ ь въ первый разъ про халъ по дорог  отъ 
Вышпяго-Волочка , чрезъ Тверь до Кольцова , конц а укладки пути и 
благодарил ъ инженеровъ за усп шное ведені е д ла. 1-го ноября 1S51 г.'— 
открыт а дорог а для общественнаг о пользованія . 

Какъ главны е руководители , Мельников * и Крафтъ, такъ и помощ-
пики ихъ и производител и работъ—был и исключительн о инженеры Путей 
Сообщенія , бывшіе воспитанник и Института 2) . Стоимост ь образцово 

г ) Оіерк ъ эксплоатаці и Николаевско й ж . д . 189-1. С.-ІІетербургъ В ъ Ж Н С 
з а 183 0 г . нм етс я статья Дестрема : „ О ложных * поиятіях ъ о  жел зной дорог " ' 

•-) Гергардъ , Нордштейнъ, Кпрхнеръ, Липинъ, Алекс евскій , Загоскин * Гоф-
мейстер* , Данненштернъ, СмолпковскіЙ , Глазенанъ, Кояьмапъ , Палеп ъ Семичев ъ 



устроенно й подъ два пути дорог и составляет * вм ст  съ подвшкнымъ со-
ставомъ 64.664.75 1 р. кред . '), т. е. около 107 тыс. за версту , Осо-
беннаг о внимані я заслуживают ъ мост ы болыпих ъ отвергай , какъ напр. 
Мстинскій мост ъ и Веребьиискі й віадукъ, какъ по высот  опоръ, такъ 
и по значительност и числа и величины пролетовъ. 

Пролетиыя част и вс хъ мостов ъ Николаевско й ж. д. были деревян-
ный систем ы Гау, заимствованно й изъ Америки и теоретическ и разрабо -

Рис . 77 . -  Веребьпнскі й віадук* . 

тайной шшенеромъ Журавскимъ , строившимъ 
(рис. 77 и 77 bis). Глави йшіе мост ы были: 

а) 'Мстинскій . ... . 9 пролетов ъ по 28,67 

Веребьинскі й віадукъ 

с. 
б) Веребьинскі й . . . 9 
в) Волховскі й ... . 5 

г) Волжсві й . . 
д) Тверецкій . . 
е) Шошинскій . 
ж) Цниискій . . 

3 
3 
2 
2 

строител ь Крутиков* . 
25,5 » » Журавскій
168 ф. въ св ту съ подъемной 
частью ; строител ь Граве. 
196 ф. строител ь Антонов* . 
196 ф. » Кальман*. 
180 7 з ф. въ св ту 
140 ф. строител ь Глазенапъ. 

» » 

» » 

» » 

» » 

» » 

» » 

Геттупгъ, Крутиков*, Грав е 1-й , Грав е 2-й , Миклуха, Шлендеръ, Поссе , Ангель , , 
Керсиовскій , Полежаев* , Поплавскій , Вельцьшъ, Клокотскій , Казначеев* , Перротъ 
2-й , ПІильдеръ, Вержбовскій , Журавлев* , Довгардъ, Мапнев* , Хржановскій , Тесь-
мпн* , Кусаков* , Рехневскій , Садовскій , Тенковичъ, Барон * Черкасов* , Шипюов* , 
Антонов*, Трубников*, Леонов* , Фалевнчъ, Беннславскій , Гейнрихъ , Ветлицкій , 
Лебедев* , Поливанов*, Кузнецов*, Балицкій , Броневичъ, Шериваль, Кениг* , Шту-
кеиберг * Ант. , Богомолец* , Мейнгардъ, Зуев* П. , Зуев* Дм. , Верига , Верховскій , 
Петров* , Журавскій , Отто Влад. , Отто ед. , Верт* , Коссман* , Леке* , Панаев * Ип. , 
Панаев * Вал. , Воробьев*, Вшпневскій , Савицкій , Корибутъ-Дашкевич*, Микуль-
скій , Рубин* , Зацвнлиховскі й н  Шварц* . 

] ) Очерк * экснлоатаці и Николаевско й ж . д . 1894 . С.-Петербург*. 

Л. . Николаи .



з) Чрезъ Обводный канал ъ 3 нролех а въ 3,93 с. 15,86 с. н 3,93 с. 
Веребьиискі й мост ъ съ неразр зиыми фермами о девяти пролетахъ — 

представлял ъ едва ли ие единственны й прим ръ нодобнаг о сооружинія . 
Зам тимъ, что въ отличіе отъ Американских * образцов*, Журавскій, 
для удобств а ремонта , находил * выгодным* прим иять фермы съ и -
скольким и церес ченіями раскосов* ; в* виду жо необходимост и по кон-

Рис . 7 7 —  Веребьинскі й віадуиъ. 

структивным ъ соображеньям * увеличиват ь ширииу поясов * около опоръ, 
Журавскі й признал* полезным* такъ видоизм нить услові я передачи уси-
лий, чтобы поясъ работал ъ полным* с чеиіемъ над * опорями, что и по-
будило его проектироват ь иеразр зиыя фермы. 

Въ Веребьииском ъ віадук — пояса составлен ы были изъ досок * ши-
риною 12 д. и толщиною въ 4 и 5 д. при общей ширин  пояса въ 
28 д.; раскос ы о трех * перес чеиіяхъ, разм рами 8 X 8 д.; въ ішкдомъ 
узл— по два стяжных* болт а діаметром ъ отъ 1 3/ 4 до 2 д.; мост ъ съ 
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здою по верху ; три фермы подъ два пути; про зжая часть , состоял а 
изъ поперечинъ , поверх ъ которых ъ распололеен ы были продольны я лелши 
съ пршср пленныш къ иимъ рельсами . 

Волховскі й мост ъ им лъ подъемну ю част ь съ противов сомъ ориги* 
нальнаг о устройств а (проект ъ инженера Граве) , позволявшимъ во все 
время подъема фермъ прилагат ь для подъема постоянно е усиліе (рис. 78). 
(Модель въ Музе  Института) . Въ настоящее время подъемный мост ъ за-
м ненъ металлическим ъ откатным ъ мостомъ. Во вс хъ упомянутых ъ мо-
стах ъ вс  части , за исключеніемъ стялсек ъ и стяжныхъ болтовъ-были 
изъ дерева, изъ лучшей рудовой сосны ; нилсшй поясъ въ отличіе отъ 
американских * типовъ былъ с'оставлен ъ изъ досокъ . Въ среднем ъ пролет  

мост а чрезъ Обводный канал ъ — пояса были жел зные, а подушки — 
чугунныя. Впосл дствіи , при постройк  мост а чрезъ р. Оку на Московско -
Рязанской ж. д , были прим нены фермы Гау съ лсел зньши нижними 
поясами , съ сохраненіем ъ дерева для верхних ъ поясовъ и для раскосов* . 

За исключеиіемъ Мстинскаг о моста , им вшаго обшитыя жел зомъ 
деревянны я пирамидальны я опоры на каменном ъ фундамент , вс  осталь-
ные мост ы  ИМЕЛИ каменны я опоры, слолсенны я во всю высот у изъ камня, 
или же часть ю изъ кирпича . 

g Въ 1869 г . сгор ли три пролет а Мстинскаг о моста . Для возстанов -
леиія двгокенія р шено было устроит ь въ трех ъ пролетах ъ времеиныя 
деревянны я опоры, на взаимномъ разстояні и въ 7 сале , перекрыт ь ихъ 
временными фермами систем ы Гау и воспользоватьс я этими посл дними 
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въ двухъ средних ъ пролетахъ , какъ подмостям и для сборк и подлежав-
ших* возстановлеиі ю фермъ систем ы Гау. Въ первомъ пролет  малым 
фермы Гау р шено было оставит ь до зам иы деревянных ъ фермъ 
мост а — жел зными. Въ двухъ первыхъ пролетах ъ работ ы были испол-
нены согласно  проекту ; въ третьем ъ же пролет  опасені е за поврелсде -
ніе подмосте й ледоходом ъ побудило изыскат ь другія м ры. Благодар я 
талантливост и Журавскаг о ватруднені е было обойдено , и для сборки 
фермъ Гау прим нены были подмости , состоявші я изъ трех ъ досчатых ъ 
фермъ слолшой треугольно й системы , связаниыхъ съ деревянным и ча-
стями быковъ. Фермы сходилис ь на середин  пролета , гд  соединялис ь 
досчатыми схватками , образуя какъ бы слолшую подкосну ю ферму, 
(рис. 79) . Эта идея фермъ отчаст и напоминает ъ систем у уравиов шен-
ныхъ фермъ. Мост ъ сгор лъ въ октябр  1869 г , а 1 февраля 1870 г. 

S 

Рис . 79 . -  Подмост и систем ы Журавскаго . 

работ ы были уже закончены. Съ 1870 год а приступлен о было къ посте-
пенной зам н  иа всей дорог  деревянных ъ фермъ — металлическими . 
Проект ы разрабатывалис ь подъ руководством , профессор а Институт а 
инженеровъ Б лелюбскаго . Одновременн о съ зам ной деревянных ъ про-
летныхъ частей Мстинскаг о мост а — жел зными, изм нено по об  сто-
роны ,мост а направлені е линіи, съ ц лыо умеиьші я уклона , причемъ 
новый Мстинскі й мост ъ распололеен ъ былъ на другомъ м ст , оврагъ 
Веребь е перейден ъ дамбой съ каменно й трубой около 3 саж., а Веребьинскі й 
віадукъ и Мстинскі й мост ъ — разобраны . Работ ы продолжалис ь съ 1877 
по 1881 годъ. (Модель одног о изъ пролетов ъ Веребьинскаг о мост а им ется 
въ Музе  Института) . Работ ы по зам и  мостовъ закончен ы въ 1893 г.; 
сл довательн о н которые изъ мостов ъ просуществовал и около 35 л тъ, 
доказавъ этимъ, что при тщательност и выбора матеріала, предварительно й 
просушк  и соотв тственном ъ уход  — долгов чяост ь деревянных ъ про-
летныхъ частей мостовъ молеет ъ быть довольно продоллштельно й 

х ) . 

*) Строитель Веребьинскаг о віадука , Дмитрі й Иванович* Журавскій , родился 
в ъ 182 1 год у и окончил* курс * в * Институт*, ишкенеров ъ путей сообщеиі в я * 



— 101 — 

Въ посл дніе годы царствовані я Николая I , въ 1851 г , составлен ы 
были предположени я о сооружені и средствам и казны С.-Петербурго -
Варшавской жел зной дорог и и въ ма  1852 г. приступлен о было къ 
работам ъ на участк  отъ Петербург а до Динабурга . 

Директором ъ работ ъ назначенъ былъ июкенер ъ Герстфельдъ , а помощ-

184 2 году. 'Тотчасъ п о окончані и курс а ег о назначили н а изыскані я Николаевско й 
жел зной дороги, производившіяс я под * наблюденіем * Начальник а с верной ди -
рекці и Иия?енеръ- Полковник а Мельникова. П о окончаиі и изыскані й он ъ былъ 
оставлен* для составлеиі я проектов* мостовъ . Ознакомивпгнс ь с ъ конструктивнызш 
деталям и ферм ъ Гау , Журавскі й пр и проектировані н н е удовольствовался прос -
тыы ъ подражаніемъ ; он ъ разработал* предварительно теоретическую сторону, 
лрим нивъ закои ъ параллелограмм а сил * к ъ опред лені ю усилі й в ъ частях * ферм ы 
разр зной и неразр зной, с ъ одним ъ и  нескольким и перес ченіям и раскосов* , 
посл  предварительного розъискані я своеобразным ъ путем ъ точк и разд л а грузовъ. 
Результаты разсчета показали, чт о п о середин  однопролетной ферм ы раскос ы и 
стяжк и (болты) напряяіеи ы мен е , ч м * вблизи опоръ и чт о поэтом у эт и част и 
около середины пролета могут * им т ь бол-Ье слабы я с ченія . Такой результат* 
многим ъ казалс я неправдоподобнымъ, и чтобъ уб дить сомн вавшихс я в ъ безопш-
бочиости своих * выводовъ,Журавскі й (по словам ъ покойнаг о Профессор а Энрольда), 
построилъ небольшую модел ь ферм ы Гау , в * которой стяжк и был и зам нен ы ме-
таллическим и проволокам и одинаковой толщины. Распололіив ъ п о ферм  нагрузку, 
Журавскі й провелъ смычком ъ п о вс м ъ стяжкамъ , причем ъ оказалось, чт о стяаш и 
вблизи опор* издавали бол е высокі й тон* п о сравнені ю с о средним и стяжками, — 
что, очевидно, было сл дствіем ъ большей натянутости крайиих ъ стяжекъ ; таким ъ 
образом * ем у удалось уб дить скептиков* . [Опред лені е  усилі й в ъ частях ъ ферм ы 
пр и полной загрузк  мост а сд лан о было Инженером ъ Хржановскиыъ ] (Ж . П . С . 
186 0 г.) . П о образцу Веребьинскаг о віадука , в ъ отножені и пріемов ъ разсчет а и 
деталей конструкции, были проектированы пролетиыя част и остальныхъ мостов ъ 
Николаевско й жел зной дороги. В ъ вид у важно й роли, которую играют * шпоноч-
ны я сопряясені я в * фермах ъ Гау,— Журавскі й разработал* теорі ю работы шпонок* . 
Зат мъ , з а отсутствіем * в ъ т о врем я достаточнаго числ а данныхъ , он ъ изсл до -
вал ъ непосредственными опытам и работу матеріал а в ъ шпоночныхъ соггряясеніях* , 
опред лнл* опытам и же  козфиціент ы допускаемых * напряясені й н а вытягиваніе , 
сясатіе , скадывані е и  смятіе— для соси ы и дуба; полученныя им ъ опытныя даиныя 
и п о нын  сохранили з а собой доляшую ц нность. Есл и сравнить положепі е Жу-
равскаг о с ъ положеніем * ншкенер а - составителя проект а в * настоящее время , 
когд а к ъ услугам * посл дняг о находятся вполн  разработанные теоретическі  
пріем ы для олредЬлені я усилій , пріем ы разсчет а различных* сопряженій , опытныя 
изсл довані я над ъ сопротивленіем ъ матеріалов ъ —  межд у т м ъ как ъ Журавскому , 
пр и проектирование пролетныхъ часте й снст ъг ы Гау , щэвжодилось вс е самом у 
создавать, то только талантомъ Журавскаг о можн о объяснить, чт о р шені  тако й 
трудной задач и оказалос ь подъ сил у одном у челов ку . Вообще п о "тщательности 
разработки проекта , п о значительному количеству предварительныхъ тео^ютиче-
ских ъ и  опытных* изсл довані й работа, эт а напоминает * совм стны е труды Сте -
фенсона , Годчкинсона и  Ферберна—п о проектировані ю трубчатых* металлических * 
ферм ъ 'мост а «Британія» . 

П о окончані и сооружені я Веребьинскаг о віадука Д . И . издапъ в ъ 185 5 г . вс  
сво и изсл довані я отд льиымъ , сочиненіем * подъ названіем * <со мостах ъ раскосно й 
систем ы Гау» , удостоившемся от * Акад мі и Наук * полной Демидовско й премін . 
Трудъ этотъ, обнимающі й подробное теоретическое пзсп довані е вопроса, они-
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щникками его инж неръ Богуславскі й и изв стиый шжеиеръ Кербедзь, 
который составил ъ мелэду прочимъ проект ы жел зныхъ фермъ мостовъ 
черезър ки Лугу , Велику ю и 3 . Двину близъ Двинск а (Динабурга) 

Таким ъ образомъ съ началомъ сооружені я Варшавско й жел зной до-

оані е ряда опытов*, а  такж е и  производства работъ, представлялся выдающимся 
н е только в ъ сво е время , н о и п о нын  достоииъ нзученія . 

Пытливый ум * Журавскаг о проявил* себ я и пр и изсл довані п другихъ техпи 
ческпх * вопросов*. Так * например* , ягела я опытным * путем * выяснить характер ъ 
напряженій , которы я проявляются в * ст нк  двутавровой металлическо й балки 
пр и пзгиб , и  в * виду затруднительности обнаружить их ъ в ъ опытах * с ъ метал-
лическо й балкой . Журавскій , исходя из ъ соображения, чт о характер ъ явиеиі<іг о 
должен* изменяться—из ъ каког о б ы матеріал а п и была приготовлена балка—про -
извелъ сво и язсл довані я над ъ двутавровой балко й из ъ картона . Пр и постепен-
ном * увеличені и нагрузки оказалось , что вблизи опор* , в ъ ст нках ъ проявляются 
поверхностные надрывы, п о нисходящему направлені ю отъ опоръ к ъ середин* про-
лета . Теоретическое объяснение этог о явлеиі я даи о Журавским * в ъ мемуар , напе-
чатанном * в * Aimale s de s pouts  chaussee s (1S6 0 г.) : Таким ъ образомъ Журавсві й 
первы й обнаруяшлъ явпеиі е так ъ называемаг о косаг о скалываиія . 

Журавском у ж е принадлеягитъ составлені е проект а металлич скаг о пшица 
Петропавловскаго собора в ъ Петерб^г* ; работы произведены подъ ег о руковод-
ством ъ (185 8 г.) . Пм ъ ж е произведены опытныя изся довані я над ъ модель ю ферм ы 
с ъ верхним * горизонтальным* п  нижним * криволинейным* (в * вид * арки ) по-
ясами , взаим о связанным и болтами и раскошенным и раскосам и н а подобі е ферм ъ 
систем ы Гау . Изсл довані я производились с ъ ц лы о пров рить результаты раз -
счета , причем * такі я ферм ы предполагалось прим нить для мост а чрез ъ р к у Ок у 
на.Московско-Курской жея знон дорог  (Ж . М . П . С.-186 4 г.) . 

Н е мал о вопросов* возбуягдено п  пзсл доваио им ъ в ъ других* отраслях* тех-
ники , как ъ наприм р ъ в ъ вопрос  объ испытаиі и ж  служб* рельсов* . Задолго до 
изобр тені я Бернадоеом ъ способа спайк и помощью электричества, Журавскі й вы ~ 
свазая ъ предположеніе , что только этим * путем * мояш о достигнуть удовзіетворн -
тельнаго соедішені я стальной головк и рельс а с ъ ясел зной шейкой . 

J ) Д о передач и дороги Главном у Обществу (1857 ) Начальникам и отд леиі й и 
Начальникам и дистанці й были Инженер ы Путей Сообщій : Грав е I , Шландер*, 
Глазенапъ, Гофмейстеръ , Мейнгардъ, Лундъ, Глинка , Пероттъ 2 , Тесмпнъ , Ламп е 2, 
Грав е 2 , Ферсманъ , Руммел ь 3 , Генрихъ , Эрдбергъ (военный инженер*), ' Грав е 3 , 
Петерс ъ 1 , Шпилевъ, Поплавскій , Шашинъ , Грек* , Лйванскій , Шлаидеръ, Гер-
мес * 2 , Ридел ь и Левстрем* . 

П о передач * дороги Главном у обществу —  управлеиі е работам и поручено 
французским* инженерам * под* начальством* Главнаг о Директор а Коллиньоиа 
старшаго , частнаг о Директора Герен а (Gxieria ) и  Вице-Директора Брессона 
(Bresson ) и  Готшальк а (Gottscballc). Лині я разд пен а н а 3  отд лені я под * в* -
д ніем ь французских* Инженеров* : де-Мондезира (de-Mondesir), Ванъ-Бларан-
берг а (va n Blarenberghe) , Легетра . Производителями работ* были Инженер ы Путей 
Сообщепія : Поплавскій . Павповскій , Грав е 2 , Перротъ 2 , Генрихъ , Грекъ , Вокуль-
скій , Олабодзинскій , ПГпилевъ, Цехолевскій , Рерберг ъ 2 , фонъ-Дезенъ, Ридель, Мн-
хальцевъ, Верещинскій , Кологривовъ, Сеитянин* 2 , Потемкин* , Ададуровъ, Ясюко -
вичъ , Титов*, Апохаловъ, Поваллшинъ, Корвинъ-Круковскій , Петере * 2 , Круков-
скі й 2  и  военны е инженеры : Эрдбергъ, Эверц ъ и  Духиовскій , а  такж е французские 
•инженеры: Гильо (Gufflaut), Лемеръ , Дине , Понтон*, д'Амекур* , Меро, Пирель, 
-Шлеммер * и Эд . Коллнньон* (ныи * профессор* в ъ Ecol e de s ponts e t dianssees) . 
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роги — совпадает * введеиіе у пас ъ мостов ъ съ оюел зными пролетными 
частями, еслп ие считать , конечно , ц пныхъ мостовъ, построеииых ъ -зна-
чительно раи е, а также и фермъ поворотно й част и Николаевскаг о Пе-
тербургског о и Юевскаг о мостовъ. Первым* въ Россіи жел зным* мостом* 
значительна я отверсті я сл дуетъ считат ь мост ъ черезъ р ку Лугу (1853 — 
1857) , проект ъ котораг о составлеи ъ былъ въ 1852 г. С. В . Кербедземъ , и это 
былъ едвали даже ие первый на материк  Европы мост ъ съ металличе-
скими р шетчатыми фермами , или какъ ихъ тогд а называли — съ метал-
лическим и фермами систем ы Тауна . (Первый мост ъ съ металлическим и 
р шетчатыми фермами построеи ъ былъ въ Ирландіи , въ 184 5 году , на 
лсел зиой дорог  Дублииъ - Дрогеда , чрезъ Королевскі й канал ъ близъ 
Дублина, при величии  пролет а въ 42,67 метра). 

По окоичаніи Николаевскаг о мост а черезъ р.Нев у въ конц  1850 г. 
инженер* Еербедз ь былъ вторично командироват ь въ Англію, гд  онъ 
им лъ возмолшость ознакомитьс я съ мостомъ черезъ Королевскій каналъ 
близъ Дублина, на котором * были прим непы металлическі я фермы сис-
темы Таун а съ частой р шеткой изъ плоских * раскосовъ . Изъ Апгліи 
же былъ имъ повидимому заимствован ъ такъ называемый «способъ непо­
средственнаго разложенья»,  получивші й у пас ъ такое широкое примкне-
т е нри разсчет  усшгій въ частях * фермъ. Способ ъ этотъ в роятно былъ 
прим иенъ и при составлени и проект а мост а чрезъ р. Лугу , так* какъ с че-
ніе слсатых ъ раскосов ъ сзчцествеин о отличаетс я отъ с ченія вытянутыхъ 
раскосовъ , между т мъ какъ въ вышеуломянутомъ мост у близъ Дублина 
и въ построеииых ъ поздн е Кельском ъ мост у на Рейн , въ [мостах ъ че-
резъ р ки Бугъ , Н манъ, Ыарова, Велика я на С.-Петербурго-Варшав -
ской лсел зной дорог  и въ других ъ мостах ъ той же дороги , нроектиро -
ванныхъ уже французским и инженерами , ст нки фермы состоят ь изъ 
одиихъ плоских ъ раскосовъ . 

Мост ъ черезъ р ку Лугу ')—двухпролетиый , неразр зиой, при величин* 
ішкдаго пролет а въ 181',6" ; мост ъ подъ два пути, съ здою поверху, 
(рис. 80) ; въ каждом* пролет по четыре фермы; пояса коробчатые ; каждая 
ст нка состоит ъ изъ двухъ лисговъ, толщиною отъ 7 4 до 7s Д І0ЙЫ - с ъ П Р°" 
мелсутком ъ въ 174 дюйм, въ который вставлен ы полос ы вытянутыхъ и слса-
тыхъ раскосовъ ; вытянутые раскос ы состоят ь изъ двухъ в твей, по дв 
полос ы въ каждой в тви; слсаты е раскос ы проектирован ы изъ полосы , съ 
приклепанным ъ къ пей уголкомъ; мелсду об ими в твями слсатых ъ раскосов ъ 
пом щена р шетка. Про зжая част ь состоит ъ изъ металлических * попе-
речных* балокъ, поверх ъ которых ъ пололсен ы лежни съ прикр пленными 
къ нимъ рельсами ; продольны е лежни покоятс я на металлических * тав-
рах*, служащих* вм ст  съ т мъ связью между поперечинами . 

5) Ж. Ж.  П . С.-186 0 г . 
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Устои мост а заложены непосредственн о на песчаном ъ грунт , на 14 
фут. ниже горизонт а низких ъ водъ. Осиовані е состоит ъ изъ- 3-х* футо-
ваго слоя булыжиаго камня, распололсеннаг о въ два слоя по / 7 фута. 
Каждый слой трамбовалс я бабой , в сомъ въ 25 пуд., посредством ъ ры-
чага, укр пленнаг о н а козлахъ. Опоры облицован ы граиитомъ , причемъ 
лолски длиною не мен е 3 фут , и не бол е 7 фут , съ постелям и ие 
мен е 22", и заусенкам и не мен е 18"; длина тычковъ ие мен е 4 фут. 
Постели им ютъ чисту ю теск у на разстояніи J 5" отъ лица, а заусешси— 
на разстояніи 12". Перевязка швовъ сд лана на взаимномъ разстояніи 
не мен е 1 фут . Вообще работ ы исполнялис ь крайн е тщательно ; въ ра-
ботах * не допускалис ь никакія упрощенія , могущія повредит ь проч-

Рие . 80 . —  Поперечный: раар з ъ пролетныхъ часте й мост а чрез ъ р . Луг у 
н а С.-Петербурго-Варшавской ж . д . 

ност и сооруженія . Так ъ наприм ръ, пролет ы разбивалис ь рейко ю дли-
ною 6 саж, укладываемой на козлах ъ по ватерпасу ; не была допущена 
кладка въ холодно е время въ баракахъ , что едвали не впервые было 
зд сь предложено, , но не было разр пгено, изъ опасенія, что въ празднич-
ные дни барак * можетъ остатьс я нетопленнымъ , что могло бы повре-
дить прочност и кладки . Равным * образомъ не была разр шена-предло-
женная для ускорені я и удешевления работ ы зам на облицовки на глу-
бин* на 7 фут . нюке низких ъ водъ—обыкновенно й бутовой кладкой на 
гидравлическом ъ раствор  *). 

Производителем * работ * до 1855 год а былъ инлсенер ъ Стебницкій, 
нзв стпый впосл дствіи геодезист ъ и зат мъ инлсенер ъ Рербергъ , закон-
чившій сооружені е мост а въ 1857 году . Устои оринально й конструкціи; 
они представляют * въ план  тип* устоя съ обратными ст нками, (рис. 

*) В ъ постановлении Департамент а выражено : «чт о веяна я выгода отъ сокраще-
ния издержек * н отъ производства работъ должна уступить соображеиіі о объ 
устойчивости». 
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81) . Въ передне й сг нк  устоя, высотою 9 саж.. и толщиною 7 саж, сд -
ланъ колодез ь площадью 4X2, 5 сале, съ двумя полуцилиндрическим и 
углубленіями ; колодез ь перекрыт ь сверх у двумя системам и арокъ; сред-
няя арка—поперечна я служит ь опорою для двухъ боковых ъ продольных ъ 
арокъ; низъ колодез я вымощенъ; для сток а воды во время спад а въ нилс-

*>ЦІОЭІ>. p.  ...as : 

А « -
it—­
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Рис . 81 . -Усто и мост а чрез ъ р . Луг у н а С.-Петербурго-Варшавско й ж . д . 

ней част и передне й ст нки оставлен ы отверстія . Об  обратны я ст нки 
им іотъ сквозпыя отверстія , перекрыты я сводомъ. 

Жел зо для мост а прокатывалос ь часть ю на завод  генерал а Ога-
рева; близъ Петербурга , а часть ю на заводахъ Демидова на Урал . 
Общая стоимост ь мост а 513.69 4 руб., причемъ жел ао въ кояичеств  
44.28 5 пуд. оплачивалос ь по 6 руб. 50 коп. за пудъ; бутовая кладка 
на гидравлическом ъ раствор  по 84 руб. за куб. саж, а гранитна я об-
лицовка по 273 руб. за кв. сале. 
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Въ 1853 году составлен * былъ инженером * Кербедземъ проект * трех -
пролетнаг о мост а через* р ку 3 . Двину ')• Величина ішкдаго отд льиаго 
пролет а составлял а 39 сале. 2'; каждый пролет ъ предполагалос ь пере-
крыть тремя фермами систем ы стяиутых ъ дуг* (параболических*) , съ 
верхним* коробчатым * поясом * и нижним*—из ъ звеньевъ, взаимно со-
единенных ъ болтами ; стойк и проектирован ы были жесткаг о с ченія , а 
раскос ы изъ круглаг о жел за съ болтовыми соедииеніями , съ приспо -
собленіемъ '-изъ клиньев * для натялсені я раскосов* . Между первой и 
второй фермами располагалс я двойной жел знодоролшый путь, а- между 
двумя другими—мостово е полотн о для про зжей дороги . По вн шнему 
виду мост ъ этот * напоминает * мост ъ черезъ р ку "Wye близъ Chepstow 
въ юлшомъ Валлис , построенны й въ 1850 — 1852 г. Тот ъ же самый 
проект ъ пролетных * часте й предполагалос ь прим нить и для однопролет -
наг о мост а черезъ р ку Великую—пролетом ъ 39 саж. 2'. Хот я вс  эти 
проект ы были утвержден ы Императором * Николаем * I (въ 1853 году ) и 
къ работам ъ опоръ мостовъ черезъ р кй Лугу и Велику ю тогд а лее при-
ступлено , но съ передаче й дорог и Главному Обществу (въ 1857 году) 
оставлен ы безъ изм ненія лишь проект ы пролетных * частей мост а чрезъ 
р ку Лугу . Для мостов * чрезъ р ки Велику ю и 3 . Двииу проектирован ы 
были впосл дствіи пролетиы я част и съ фермами р шетчатой систем ы 

2) . 

*) Д л о Арх . М . П . С . №  33-185 3 г . 
2 ) Инженер * Станислав* Валеріановпч ъ Кербедаь, -  один* из ъ наибол е ИЗ-

ВЕСТНЫХ * русских * инженеров*. П о окончании курс а  в ъ Варшавско й главной школ* , 
а зат м ъ в ъ Институт* Инженеровъ Путей Сообщені я он * был * преподавате-
лем * строительной механик и и строительного искусства в ъ Институт* Инжене-
ров * Путей Сообщені я и в * Горном * Институт*. Выдающаяся способности обра-
тили н а нег о внимані е Император а Никола я I , который поручил* ем у составить 
проект ъ Николаевског о моста , а  зат м ъ и  руководить работам и п о сооружеиіі о 
этого моста . 

Крайне неблагопріятны я услові я грунта р*ки , состоявіпаг о из ъ сло я иаиосиаго 
нл а толщиною 7, 5 саяі. ; значительная глубина р кн , доходившая д о 5  саж. , неизве-
стность в * т о врем я (в ъ 40-х ъ годах* ) прим неиі я сягатаг о воздуха к ъ устройству 
основаиі й —вс е эт о заставило пр и производств* работъ п о устройству основані й 
изобр тать разны е пріемы , которы е обезпечивапи б ы усп х ъ и  прочность работы. 
Разработк а проект а чугунныхъ арокъ , взаимно й их ъ связ и и накоиец ъ поворотной 
части , отличаются строгой обдуманностью; сооружені е отличается н е только проч-
ностью, н о и красото ю вн пшяг о вида. 

Подобно тому , как * Журавском у принадлеяситъ разработка и  введеиі е  в ъ Рос -
сі н деревянныхъ раскосных ъ ферм * систем ы Гау , так ъ з а Кербедзем ъ остаетс я за-
слуга разработки и введені я у  пас ъ жел зиых ъ р шетчатых ъ фермъ . Как * упо-
мянуто было выше , проектированный им * мост * чрез * р к у Луг у п о С.-Петер-
бурго-Варшавской жел зной дорог* едвали н е первы й н а материк * Европ ы мост * 
с * металлическим и фермам и р шетчатой системы . П о раціональностп проектировки 
(ясесткі е  сжаты е раскосы ) пролетиыя част и мост а значительно превосходят* р* -
шетчаты я фермы , проектированныя французскими инженерам и для вс х * осталь-
ных * мостов ъ Варшавсло й дороги; в о вс*х ъ этих ъ фермах * сжаты е раскосы-пло -
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скаг о с ченія . К * сожал иію , проектированный Кербедзем * пролетиыя част и чрезъ 
р к и Великую и  Западную Двин у с ъ фермам и параболической системы , хот я и 
удостоились Высочайшаг о одобреиія , н о н е были приведены в ъ исполпеиіе , и  это 
были б ы первы е в ъ Россі и мост ы с ъ металлическим и параболическим и фермами : 

В ъ коиц  50-х ъ годовъ С . В . поручено было составить проект ъ и  руководить 
работам и п о сооруяіеиію— постояииаго городског о мост а в ъ Варшав  чрез ъ р ку 
Висл у (рис . 82 ) взам и ъ наплавного. Составляя проект ъ мост а и  жела я выяснить 
сравнительное достоинство заклепочиыхъ соединені й с ъ просверленными и проби-
тым и отверстіями , ' С . В . Кербедзь произвел* в ъ 185 9 год у рядъ изсл довані й *) 
над ъ заклепочным и соединеніяші . Эт и изсл доваиі я показали, чт о заклепочныя от-

Рис . 82. — Общі й видъ Александровског о мост а в ъ Варшав . 

версті я вообще ухудшают* качеств о металла : сопротивление разрыву ц льной част и 
листа межд у заклепкам и уменьшаетс я п о сравнение с * нетронутым* м стомъ , а 

именн о вм ст о 2 0 
тон " получается пр и одном * ряд  заклепок * 17, 3 

тон " ,  а  прп 
кв . д. 

кв - Д-

двух* рядах * —  18, 9 і  зат м ъ соединеиі я с * просверленными заклепочным и от-

верстіям и оказалис ь прочи е соединений с ъ пробитыми отверстіями : в ъ первом ъ 

случа  сопротивлені е разрыву было: 19,0 5 ,  а  в о втором * 17,36 ; в ъ другомъ 

образц - 2 1 2 9 и  181 8 Эт о были первы я в ъ Россі и опытныя нзсл довані я над ъ срав -
ннтельньшъ достоннствомъ прое в е р ленных ъ и пробитыхъ заклепочных* отверстій . 

Пр и сооружении промеяіуточныхъ опор* этог о моста , состоящаго из * (5 про-
летовъ п о 3 5 саж. , С . В . Кербедзь пользовался сп лавпшмс я тогда изв стньш * спосо-
бом * опуснаиі я колони* помощью сжатаг о воздуха. Кажды й бык ъ состоитъ изъ 
сплопшаг о Массива (рис . 83) , опирающегося часть ю и а четыр е колонны, опущенныя 
и а глубину  4 2 ф. и доведеиныядо уровня н скольк о ншк  дна'р кн , а  часть ю н а ме -

*) Ж . П . С.-185 9 г . 
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•галпическі я бодни, перекинутый п о верх ъ колоннъ. Верхня я част ь массив а закан-
чивается в ъ сво ю очередь двум я столбами, н а которы е опираются ферм ы моста . 
Дв  из ъ четырех ъ колоннъ— діаметром ъ 1 8 фут. непосредственно приходятся подъ 
ермафм и моста , а  остальныя дв  діаметром ъ 9 - фут. пом щены одна межд у колон-

Рис . S3. -  Опора Александровског о мост а в ъ Варшав . 

наъш , а  другая —  подъ оконечностью ледор за . Разстояні е  меягд у осям и болыпихъ 
цилиндров* 37' . Нияшя я част ь колонн* и а глубину 1 7 фут. заполнена бетоиомъ, о 
остальная часть—кладкой . Вс  бык и окружены шпунтовымъ рядом ъ и фашинным * 
тюфяком * толщиною 3  фута. Усто и основаны н а сваяхъ . Оъ зды к * мост у устроены 
н а каменных ъ арках* . 

Кажды е дв а пролета перекрываютс я неразр зным и двухпропетньтми р шетча -
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тым и фермам и с ъ коробчатым и поясам и и  жестким и раскосами . Ширина моста . 
34 ф . и 4  дюм . Ребр а про зже й части , расположенной п о низу, состоять из ъ попе-
речных * балокъ , поставленных* н а пояс а (рис . 84 ) и из * зажатых * меягд у нгошг 
шест и продольныхъ балокъ . Поперечна я балк а ср зан а п о концам * и  нм ет ъ вы -
ступающі я внаружу консоли. В ъ этом * проект  интересна деталь прикр плені я по-
перечной балки . Непосредственно подъ поперечной балко й в ъ пр д лах ъ поясовъ 
пом щена діафрагма , окаймленна я вверх у уголками ; н а эт у діафрагм у опирается 
поперечная балка ; в роятно с * ц лы о предупредить боковое перем щеніе , к * каж-
дом у поясу,.: поперечной балки , п о об  стороны ст нок ъ поясовъ главной фермы , 
приклепаны тавры . Эт о едвали н е первы й прим р * расположения пр и ад  по-
низу поперечных * балок * поверх* поясовъ. [В * настоящее врем я этот* тип* рас -
положені я про зже й части , с * некоторым и впрочем * вндонзм неціями, получил* 
у нас * широко е прим иеиіе , как ъ например * в ъ мост  чрез * р к у  Висл у н а Иван -

Рис . 84 . -  Детал ь прпкр плені я поперечной балк и в ъ Александровском * 
мост у в * Варшав . 

городо-Домбровской дорог , зат м ъ в ъ мостах ъ чрез ъ р к у Волг у н а Николаев-
ско й дорог*, ' чрез * р в у Великую н а Ненов о - Рижско й дорога, чрез * р к и Б лую, 
Уфу, Иртыш* , Ишим * и Обь и т . д.] . Полотно про зже й част и состояло первона-
чально нз ъ торцевой мостовой, настланной н а поперечных * брусьях*. В * настоя-
ще е врем я устройство про зже й част и изм нено : межд у поперечным и балкам и пер -
ваг о порядка , располоягенными чрез ъ 1  сая ц пом щены дв  поперечный балк и вто-
рог о порядка , поставленныя н а продольныя балки ; высот а этих * поперечных * ба-
лок * такова , чт о он  находятся н а одном * уровн  с ъ главным и поперечным и бал-
ками . Н а вс  поп речны я башш—главньш  и второстепенныя—польщены привинчен-
ны й к ъ ним * доск и толщиною 3  дюм. ; поверх * них * досчатын настил* толщиною 
4 дюм . с ъ промеяіуткам и в ъ '/ 2  дюм. , в * которые вставлены чугунныя пробки с* , 
желобам и для отвода воды. Н а доск и полояіен ъ сло й балласта в * 3 1 / 2 дюм. , а  по -
верх ъ балласта-чугунныя плиты. 

Мост* построенъ в * промежуток* времен и от * 1858—186 6 г . 
Дальнейша я д ятельность С . В . Кербедза была посвящена руководительству 

пр и разработка и  разр шені и наибол е важных * технических * вопросов* —  сна-
чал а в ъ Сов т  Главиаг о Общества Российских * жел зных * дорогъ, а  зат м ъ в* , 
центральных* учреязденіях ъ Министерства Путей Сообщеиія . ' 
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Общій обзоръ развиті я моетоваго д ла е ъ возникнов нія 
путей еообщені я по 1855 годъ. 

За весь этотъ періодъ времени съ начала развитія путей сообщенія 
до 1855 год а картин а постепеннаг о изм иенія типа мостовых ъ сооруже-
н а представляетс я въ кратішхъ чертах ъ въ сл дующемъ вид . 

1) Деревянные постоянные го наплавные  мосты. Овраг и и р ки не-
значительно й величины перекрываютс я во всю ширину разлива или 
участкам и — двойным ъ или тройнымъ рядомъ сквозиых ъ бревенчатых ъ 
ст нъ, заб ровъ съ настланным * поверх ъ заборов ъ настиломъ , съ од-
нимъ или н скольким и отверстіям и во всю высот у ст ны, перекрытыми 
балочными переводами . Всл дъ за симъ участк и ст ны между смелшыми 
отверстіями зам няются отд льными ряжевыми опорами (городнями) , за-
полняемыми землей и камнемъ. На р кахъ съ ледоходом ъ вперед и опоры 
ставитс я треугольны й придаток * изъ сруба с* землею. Для возмолшости 
перекрыті я обьпшовениыми балками бол е значительных * пролетов ъ —, 
продолышя ст ны ряжевых* опоръ выступают ъ внаружу въ вид  кон-
солей,-н а которы я опираютс я балочные переводы . На р кахъ съ незна-
чительнымъ ледоходомъ—рялсевы я опоры постепенн о выт сняютс я свай-
ными опорами ; балочные перевод ы усиливаютс я подбалкам и съ подко-
сами и происходит * переход ъ къ подкосным ъ мостам * просто й кон-
струкціи. Съ конц а ХТ Ш и въ особониост и съ начала XIX стол тія, 
когд а администраци я путями сообщені я получает * правильну ю организа -
цію, въ типах ъ сооружені й исчезает * характер ъ случайности , м стныхъ 
особенностей ; зам чается изв стна я система , вырабатываютс я и совер-
шенствуютс я типы. 

Появляется сложная подкосна я ферма, переходяща я зат мъ въ ароч-
ную (1813 г. Каменноостровскі й мостъ) , причемъ иаиболыпі е пролет ы 
въ р дкихъ случаях ъ превышают * 12 сале ; промелсуточны я опоры д -
лаютс я какъ деревянныя , такъ и каменныя ; при соорулсеніи посл днихъ 
опоръ начинают * пользоватьс я понтонным и ящиками (Волховско й мостъ— 
1824 г.) , бездонными ящиками и бетоном ъ на раствор  изъ гидравличе-
ской извест и (Ыарвскій мостъ—182 4 г.). Въ отд льныхъ случаяхъ пролет ы 
деревянных ъ арочных ъ мостовъ достигают ъ довольно значительно й вели-
чины (мост ъ чрезъ р ку Мшагу пролет ъ 18 саж, — 1824 года) , мостъ 
чрезъ р ку Вепржь , пролет ъ 36,5 саж.—184 5 года, мост ъ чрезъ р ку 
Куру въ Тифлис , пролет ъ 24 саж. — 1851 года) . Арочныя фермы до-
вольно долгое время сохраняют ъ за собою первенствующе е м сто, такъ 
что первый въ Россіи жел знодоролшый мост ъ чрезъ Обводный канал ъ на 



Царскосельско й жел зной дорог * (1835 — 1836 г.) построеи ъ былъ де-
ревянный , арочной систем ы при величии  пролет а въ 11,5 саж. Въ 184 2 г,— 
в роятцо подъ вліяніемъ американских ъ образцом , для мост а чрезъ р. Мету 
на Московском ъ шоссе , прим няютъ слолгаы я фермы, составлеины я изъ 
раскосно й и арочной ; пять пролетов ъ по 24 сале. Всл дъ за ознакомле -
ніемъ на м ст , въ Америк , въ 1839 году съ фермами систем ы Тауна 
и Гау, — систем ы эти начииают ъ прим няться и у иасъ; первая —в ъ 
мостах ъ иа шоссе (моег ь чрезъ р ку Ящуру н а Дииабурго-Витебском ъ 
шоссе, пролет ъ 23 саж., 184 1 года; Метехскі й мост ъ чрезъ р ку Куру; 
пролет ъ 15 сале.—184 3 года; мост ъ чрезъ р ку Пскову , пролет ъ 25 сале, 
1849 года) , а вторая — преимущественн о въ жел знодорожныхъ мостах ъ 

.(мост ы Николаевско й жел зной дорог и (1847-1851) ; мост ъ чрезъ р ку 
Коломенку , на Рязанском * шоссе , пролет ъ 35 сале) . Съ ц лыо доста-
вить фермам* Гау бблыпую продолжительност ь службы—в ъ двухъ мостах ъ 
эти фермы были устроен ы съ металлическим и поясами (мост ъ чрезъ Об-
водный канал ъ на Николаевско й жел зной дорог * и мост ъ чрезъ р ку 
Оку близъ Коломны на Московско-Рязанско й жел зной дорог ) . За ис-
кліоченіемъ Николаевско й жел зиой дорог и и мост а чрезъ р ку Оку на 
Московско-Рязанско й жел. дорг , фермы систем ы Гау не получили однако 
дальн йшаго прим ненія на жел зньгхъ дорогахъ ; ими пользовалис ь на-
равн  съ фермами систем ы Таун а лишь для временных * сооруженій. 
Фермы разводной част и Николаевскаг о мост а въ Петербург * также си-
стемы Гау съ зам иой дерева чугуном* въ раскосах * и жел зомъ в* 
поясах * (систем а Джонса) . 

Чрез* глубокія р ки и притом * значительно й ширины уже съ дав-
них * времен* строятс я наплавны е мост ы (мост ъ чрезъ р ку Дн пръ въ 
Кіев  1115 год а при Владвдгір  Мояомах ) ; сначал а на пдотахъ, зат мъ 
на баркахъ , а при Никола* I — на понтонах* . Этот * гицъ искусствен ^ 
ныхъ сооруженій , наибол е древній и наибол е распространенный , в.стр -
чается и до нын . [Въ Петербург * первый наплавной , мост ъ чрезъ р. 
Неву построен ъ въ 1727 году при Екатерин * 1-й]. 

Для пропуск а судовъ, взам нъ устраиваемых * нын  выводных* эле-
ментов* (плашкоутов* ) моста , - въ прежнее время прим нялись обыкно-
венные подъемные мосты; особенно е лее развитіе плотовые и понтонны е 
мост ы получили въ царствовани е Александр а I и Николая I (Петербург -
скіе мост ы чрезъ р ку Неву; мост ъ чрезъ р ку Волг у и Тверц у въ Твери 
чрезъ р. Волг у въ Макарьев ; чрезъ р ку Дн пръ въ Кіев , въ Кремен-
чуг*, чрезъ Западну ю Двину,, чрезъ р ку Солеь и проч.) , причемъ въ за-
висимост и отъ разм ра колебані я горизонтов ъ — приспособлени я для не-
прерывна я соединені я мостоваг о полотн а съ дорояснымъ полотном * со-
стояли: изъ коротких * качающихс я полотен * (Петербургскі е мосты) , изъ 
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длиннаг о жестког о полотна , вращающагос я около горизонтально й оси и 
поддерживаемаг о въ н скольких ъ м стах ъ выдвижными жел зными стялс -
ками (мост ъ въ Двинск ) , или наконец * изъ длиннаг о гибкаг о мостоваго -
полотна , способнаг о всплыват ь частями по м р  подъема горизонт а (Кре-
менчугскі й и Кіевсісій мосты). 

Каменные мосты и трубы. Благодар я обилію л са, недостатк у въ. 
камн , а также благодар я и равнинном у характер у Россіи — камен-
ные мост ы ' не им ли таког о распространены , какъ деревянные . Если 
оставит ь въ сторои  мосты, построенны е горцами на Кавказ , то пер-
вым* каменным * мостом ъ сл дуетъ повидимому считат ь мост ъ чрезъ. 
Москву-р ку, начатый сооруженіемъ въ 164 3 году и оконченны й поел*, 
н скольких ъ перерывов ъ въ ]687 году . Зат мъ, въ течені и довольно дол-
гаго времени каменны е мост ы не строятся . Камениыя трубы появляются 
въ первый разъ на перспективно й дорог  изъ Петербург а въ Москву . 
Лишь при Екатерин  II, в* періодъ времени—1782—178 8 г , начинаетс я 
сооружені е каменных ъ мостовъ чрезъ Фонтанку , Казаискаг о и Каменнаг о 
мостовъ чрезъ Екатерининско й каналъ , а въ Москв  чрезъ р ку Яузу 
(дворцовый мостъ) и чрез* Обводный каналъ. Около тог о лее времени 
(1786 г.) составляютс я нормальны е чертелш каменных ъ мостовъ отвер-
стіемъ до 6 сале, для прим ненія на трактах* . Съ началомъ постройк и 
С.-Петербурго-Московскаг о шоссе (1817 г.) , появляется довольн о боль-
шое число каменных ъ трубъ и каменных ъ мостовъ, пролет ы которых* -
достигают * 9 саж. (мост ъ близъ деревни Холопь я Полнеть) . Зат мъ въ 
40-хъ годах * строитс я н скольк о каменных ъ мостов ъ въ Тифлис  (Ми-
хайловскі й мост ъ съ наибольшим * пролетом ъ въ 15 сале. ) и въ другихъ 
городахъ, но особенн о выдающихся сооружені й не астр чается. На Вар-
шавско-В нско й дорог  построен о было н сколыео каменных ъ арочныхъ 
мостовъ и трубъ; посл днія сооружені я прим нялись и на Николаевско й 
дорог*. 

Арочные металмтскіе  мосты. За разематриваемы й періодъ вре-
мени— вс  арочные металлическі е мост ы были чугунные. (Первый мост * 
съ жел зными арочными фермами построен ъ въ Петербург * въ 1869 г. 
чрезъ Обводный каналъ , въкощ  Измайловскаг о проспекта , при величин* 
пролет а въ 10 саж.). 

Чугунные арочные мост ы впервые появляются въ Петербург * при 
Александр * I в* 1806 г . и это были вм ст  съ т мъ первые металли-
ческіе мост ы въ Россіи . Тогд а были построен ы мосты: Полицейсіеій , Крас-
ный, Синій, Поц луевъ, Мало-Семеновскій . Сначала мост ы строилис ь в* 
вид* сплошнаг о свод а изъ пустот лыхъ клиньев* . По предложени ю Ба-
зена сшюшныя сторон ы пустот лыхъ клиньев * д лаютс я сквозными . (Мост ъ 
чрезъ Мойку противъ Инженернаг о замка); накоиец ъ клинь я заменяются 
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отд лышми арочными фермами . При Никола * I построен ы остальны е 
существующее въ Петербург * чугунны е арочные мосты, изъ числа кото-
рыхъ наибол е выявляются: Театральный , Большой и Малый Конюшен-
ные (1829) , Николаевскі й мост ъ (1842—1850) . Построенны й въ Москв  
въ 1835 г. Высокопятшщкі й мост ъ арочной подв сной систем ы им лъ 
также отд льпыя арки сплошнаг о с ченія. 

Цптпые мосты. Введенные въ Россіи въ 1822 году по предлолсенію 
французских ъ игокеперовъ , находившихс я у нас ъ на служб , ц пные мост ы 
стали быстро распространяться , но зат мъ распрострапені е ихъ сразу 
остановилось , захвативъ періодъ времени съ 1824 по 1853 годъ. Сюда 
относятся : Пантелеймонскі й мост ъ въ Петербург*—182 4 г , н шеходные 
мост ы чрезъ Екатерининскі й канал ъ и Мойку ; Егшгетскі й мостъ—182 7 г.; 
проволочный чрезъ Западный Буг ъ въ Брест а - Литовск  и чрезъ р*ку 
Наревъ въ Иваигород  — пролет ъ 41,7 саж. — 1836 г.; Кіевскій мостъ 
чрезъ р. Дн пръ—четыре пролет а по 63 сале, и два полупролет а но 32 саж. 
съ добавочным ъ пролетомъ , перекрытым ъ поворотным ъ мостомъ—185 3 г. 
Островскі й мост ъ чрезъ р ку Великую , состоящі й изъ двухъ отд льныхъ 
мостовъ длиною 43,7 саж.—185 3 г. 

Мосты съ металлическими  фермами балочной  системы. Металличе -
скія фермы этой систем ы были- повидимому въ первый разъ прнм нены 
въ поворотно й част и Николаевскаг о мост а въ Петербург * (1850) . Фермы 
раскосно й систем ы съ чугунными раскосам и двухъ иаправлені й и съ 
жел зными поясами и стяжными болтами . Систем а эта представляет ъ 
видоизм пеніе систем ы Гау съ зам ной дерева металло м и изв стна бо-
л е подъ назваиіемъ систем ы Джонса . Жел зныя балочныя фермы со 
сплошной ст*ико й встр чаются впервые въ разводной част и Кіевскаг о 
ц'Ьпнаг о мост а (1853) ; зат мъ такія же фермы были прим*иен ы при за-
м н  (1857) каменных ъ арокъ Семеновскаг о мост а (чрезъ Фонтанку ) 
металлическим и балками. 

Мост ъ съ жел'Ьзными балочными фермами со сквозной ст нкой по-
является въ первый разъ на Варшавско й ж. дор., а именно мост ъ чрезъ 
р. Іугу ; два пролет а по 26 саж., перекрыты е неразр зными фермами 
р шетчатой систем ы съ жестким и сжатыми раскосам и (1853—1857) . Та-
ким* образомъ въ жел знодорожиыхъ мостах ъ фермы со сквозной ст н-
кой предшествовал и у пас ъ появленію фермъ со сплошной ст нкой, ко-
торыя, кажется, въ первый разъ были прим пены въ 1863 г. въ мост * 
чрезъ р. Н манъ у Ковио на Варшавско й ж. дор.; (неразр зная четырех -
нролетпа я ферма съ крайним и пролетам и по 33 и съ средним и по 37 саж.) 

[Остальны е мост ы зиачительных ъ отверсті й на Варшавской ' дорог*: 
чрезъ p.p. Великую , З.Двину , Н манъ у Гродно, 3 . Буг ъ и проч. им ютъ 

Л. 0. Н ІІЕОЛІШ .
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пролетно е строені е изъ разр зныхъ и иеразр зныхъ решетчатых * ферм-
съ плоским и раскосам и обоих ъ направленій] . 

Подвижные  мосты съ постоянными опорами.  Изъ подвилсных ъ мо 
стовъ этой группы до 1873 г. почти исключительн о прим няются подъ-
емные мост ы съ горизонтально й осью вращенія . Сюда относятс я мость 
безъ противов совъ и съ коромыслами ; съ противовесам и перем ннагс 
в са въ вид* таж лыхъ ц пей (подъемны е мост ы чрезъ р. Фонтанку 17S6 г.) 
съ противовесам и постоянна я в са съ приложеиіемъ усилія къ коротком 5 

конц у противовес а (мост ы на Архаигелогородском ъ тракт ) или къ сектору , 
прикрепленном у къ ферме (Шлиссельбурга ^ и Петербургска я мосты); 
накоиец ъ мост ы съ противовесом* , вращающимся около самостоятельно й 
оси (подъемная част ь Волховскаг о мост а на Николаевско й ж. дор.) - По-
воротные мосты, — одиорукавны е металлическі е появляются въ первый 
разъ въ 1850 г. при сооружени и Николаевскаг о мост а въ Петербург е и 
цЬпнаг о мост а въ Кіев  (1853),—хот я проект ы поворотных * мостовъ съ 
деревянным и фермами составлялис ь еще Базеномъ для мост а чрезъ про-
товъ Днепр а между Вериславом ъ и Алексаидровскомъ . 

Теоретическая  сторон а мостовог о дела въ смысл е разработк и пріемовъ 
определени я усилій въ составных * частях * сооружеиія , опред*ленія усло-
вій устойчивост и и производств а опытных * изследоваиій , — какъ тесно 
связанная съ основаніями высшей математик и и механики , съ учешем* 
о сопротивлені и матеріаловъ, объ упругост и и проч, — очевидно могла 
развитьс я лишь посл е того , какъ основан о было специально е учебное 
заведені е съ преподаваніемъ упомянутых * наук* . Изъ этого не следует* , 
конечно , что все соорулсенія предыдущего періода строилис ь на основа-
нии одног о опыта, безъ всякаг о предварительна я расчета . Если и были 
лица, обладавшая научной подготовкой , то это были единичные случаи; 
большинств о техников * были иностранцы ; русским и лее техническа я • све-
дения пріобр талис ь случайно ; правильнаг о систематическаг о преподава -
иія инженерных * наук * не существовало . Съ основаніемъ Институт а 
(1810 г.) и благодар я трудамъ Бетанкура , Базена , Потье , Дестрем а и 
академиков* . Висковатова , Гурьева, и профессоров * Резимона, Чижова, 
Севастьянов а и Маіорова—преподавані е математики , вспомогательных * 
и инженерных * наук * ставитс я въ Институт е на прочных * осиованіяхъ 
и въ дальн йшем* постоянн о совершенствуется . В * числе преподавателе й 
в * лосл дуіощій періодъ были такія знаменитости , как * Ламе, Клапейрон * 
и академик и Остроградскій , Буняковскій , Купферъ . Преподавані е спе -
ціальных ъ наук* , порученно е въ начале вышеупомянутым* французским * 
игокеиерамъ , постепенн о передаетс я инженерамъ , бывшимъ воспитанникам * 
Института , какъ напр . Севастьянову , Добронравову , Ястржембскому , Кер-
бедзу, Мельникову , Соболевскому , Собко/ Андрееву , Липину , Редеру и пр. 
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Въ печат и и въ рукописях * появляется помимо курсов * ') разра-
ботка многих * вопросов * научиаг о характера , описапі е работ ъ и проект ы 
разиыхъ сооружена , а въ томъ числ  и мостовых * сооружена . Большая 
част ь статей , пом-Іщавшихся въ лсурнал  Гл. Упр. Пут. Сообщ, касалас ь 
описані я гидротехнических * работъ. 

Изъ числа стате й теоретическаг о характера , относящихс я собственн о 
къ мостовом у д лу и отчаст и и къ строительно й механик , наибол е вы-
даются: мемуаръ Ламе и Клапейрон а «объ устойчивост и сводовъ» (Sui-
la stabilit y des voutes. 1823) и труд * Журавскаго : «о мостах ъ раскосно й 
систем ы Гау». 

Первый мемуаръ представлен ъ былъ авторами въ 1823 г. во фран-
цузскую академію наук* . Работ а Ламе и Клапейрон а представляет * ре-
зультат * теоретических * изсл дованій , вызванных* даннымъ этим* ли-
цам* порученіемъ пров рить устойчивост ь сводовъ и купола строивше-
гося тогд а Исаакіевскаг о собора . Конечною ц лыо было опред леніе 
пололсенія шва перелом а — причемъ ими дано какъ аналитическое , такъ 
и графическо е р шеніе вопроса . (Въ купол  Исаакіевскаг о Собора шовъ 
перелом а оказалс я въ разстояніи 68°18 ' отъ ключа свода) . Авторы заяв-
ляют* (Annates des mines 1823) , что ими впервые доказано , что положе-
ние шва перелом а характеризуетс я т мъ условіемъ , что для этого шва 
отношені е момент а в са отделяющейс я част и полусвод а къ возвышені ю 
верхней точки ключа свод а над * низшей точкой шва перелом а — дости-
гает * max.; что положепі е шва перелом а ие зависит * ни отъ очертанія 

J ) Гурьев*-Осно'вані я Геометрі и (1811).  Фабр*—Опыт а теорі и быстротоков* 
и р к ъ (перевода.) (1815) .  Потье-Осиовані я Начертательной Геометрі и (перевод*) 
(1816).  Bazain e —Traite elementair e d u colcu l  differentiel  (1817) .  Маюровъ -  Выс-
ша я Геоыетрі я в ъ пространств*, (1817). Р о ti e  г  —  Traite d e l a сопр е de s pierres , a 
l'usag e de s ёіё е в a  l'institu t de s voio s de ' communication (1818): Потье—Нрилоясе-
ні е  Начертательной Геометрі и к ъ рпсованіг о (переводъ) (1818) . Севастьянов* — 
Начальныя основаиі я Аналитической Геометрі и (1819) . Bazain e —Memoir e su r l a 
tlieori e d u mouvemen t de s barque s a  vapen r (1818) . Destrem—Trait e d e mecanique 
a l'usag e de s eleve s d e l'institu t de s ingen . d .  v .  d . com . (1820). Севастьянов* — 
Осповапі я Начертательной Геометрі п (1821). Bazain e e t Lame-Traite elementair e 
d u calcu l  integra l  (1825) . Clapeyro n —Lecon s d e mecaniqu e applique e (1828). Ba -
zalne—Observation s relative s a  Par t d e  construction. Destrem-Memoire s sm-diver s 
objets , relatif s a,  l a  scienc e d e l'ingenieu r (1835).  Перва я част ь представляетъ подроб-
но е изложение развитая водных* путей сообщені я в ъ Россіп . Bazain e —  Lvtroduc -
tio n a  l'etud e d e l a  statique Syntb.etiq.ue a,  l'usag e d e l'lnst . d u corp s d . v .  d e  com . 
(1830).  Lame-Observation s relative s a  1'ar t d e  l'ingenieur , recueillie s dnran t l e  voyag e 
e n Angleterre , fai t d'apre s l'ordr e d e S. M . l'Empereu r Nicola s I  (1830) . Мельни-
ков*— Осиовані я практическо й гидравлики (1836). Ястржембскій-Курс * практи-
ческо й механик и (1837). Добронравов*—Руководств о к ъ устроенно морбинъ'Фур-
пейрона (1817) . Красов скій-Архитектура (1851) . Доброиравовъ-Общая теорі я 
паровыхъ мапши * (1858) . Андреев * —  Курс* низше й и  высше й геодезі н (1857). 
Остроградскій . —  Аналитическая механик а (1857) . Лнпин*—Курс * водяных* со-
общений (1859) п проч. 

8* 
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свод а ниже этого шва, ни отъ размеров* оиоръ; что для пологих * сво-
довъ шовъ перелом а всегд а въ нят , если пята выше шва перелом а для 
соотв тственнаг о полуциркульнаг о свода , и что касательная , проведен-
ная къ внутренне й направляюще й въ шв  перелом а пересекаетс я съ вер-
тикалью , проходящею чрезъ ц. т. отд ляющейся части—и а горизонтали , 
проведенно й чрезъ вершину свода . Дальн йште ихъ изсл дованіе каса-
лось опред леиія вида кривой цилиндрическа я свода, при которо й мо-
мент а устойчивост и свод а съ горизонтально й забуткой — величина по-
стоянная , при чемъ однако оказалось , что момент а устойчивост и не молсет ъ 
быть постоянно й величиной для ц лаго свода. Дркладчик ъ Академіи Наукъ 
Прони, указывая, что первое иоложепі е было уже ран о доказано Audry 
(Memoria l de l'officie r du Genie , 1820) , вм ст  съ т мъ оговаривает* , что 
оно не могло быть известно Ламе и Клапейрону . 

Первымъ трудомъ, гд  съ научной сторон ы и вполн  самостоятельн о раз-
работан * вопрос ъ объ опред леніи усилій въ мостово й раскосно й ферме, — 
былъ появившейся въ 1S55 году трудъ инженера Журавскаг о «О мостах ъ 
раскосно й систем ы Гау» . Эта работа , обнимающая подробно е теоретиче-
ское изсл дованіе вопрос а объ ощэед леніи наиболылих ъ усилій въ ча-
стях * раскосно й фермы съ параллельным и поясами , разр зпой и нераз -
р зной,—опередил а разработк у тог о лее вопрос а заграничными учеными. 
Оригинальны й пріемъ изсл дованія Журавскаго , отличаяс ь отъ общепри-
нятыхъ пріёмовъ , им етъ то неоспоримо е преимущество , что предвари-
тельно выясняетс я путемъ простых ъ сопоставлени й и соображени й сущ-
ност ь изучаемаг о явлені я и зат мъ уже прим няется въ возможно про-
стом* вид  математическі й анализ*. Пріемъ Журавскаг о съ своеобраз -
нымъ способом * опред леиія точки разд ла грузов* , не требу я опред ле-
нія опорных ъ сопротивлений , позволяетъ внолн  точно определит ь усилія 
отъ постоянно й и подвижной нагрузки въ разр зной ферм , а также и 
отъ постоянно й нагрузки въ иеразр зной ферм— и съ достаточным * при-
ближеніемъ — отъ подвижной нагрузки въ неразр зиой ферм . Изъ ре-
зультатовъ этихъ изсл доваиій выяснилос ь между прочимъ, что въ рас-
косно й ферм  съ параллельным и поясами усилія въ стялсках ъ и рас-
косах * увеличиваютс я къ опорамъ, что обратны е раскос ы въ фермах ъ 
Гау, благодар я особенностям ъ конструкціи , ие вызывают* неопределен-
ност и въ передач е усилій, что при полной нагрузк е всех * пролетовъ 
неразрезиой фермы пояса одинаков о иапрялеен ы над ъ опорами въ томъ 
случае когд а крайиі е пролет ы составляют ъ 0,816 отъ средпих ъ равиыхъ 
меледу собою пролетовъ ; выясняетс я еще много других ъ пололсеній , честь 
перваг о обнаружені я которых ъ прииадлелшт ъ Журавскому . Т мъ же инже-
нером* разработан а теорія шпоночных* соедииеній ; доказано существова -
ніе косог о скалывающа я усилія въ стенк е балки при изгибе и проч. 
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Изъ современников- * Журавскаго , потрудившихс я съ нимъ въ д л 
разработк и пріемов ъ расчет а усилій въ раскоспых ъ фермахъ, следует * 
упомянут ь объ инженерах * Хржановском ъ и Рехпевскомъ . По заявлеігііо 
Журавскаг о <) — иижеиеръ Хржановскі й первый вычислил* усилія в* 
частях * фермъ при равпом рпой нагрузк ; Рехиевскі й же подъ руковод-
ством* Журавскаг о ' J)—определил * усилія въ составпых ъ частях * пира-
мидальна я остова шпица Петр опав лов скаг о собора . (О дальн йшей дея-
тельност и этих * лицъ въ разработк е теоретических ъ вопросов ъ будет* 
сказан о въ своемъ месте) . 

Опытныя изследовапі я съ научной ц лыо производилис ь за указан-
ный періодъ между прочимъ следующим и лицами: Рокуром ъ и Клапей-
роном* (1826) над * сравнительным * достоинством * растворов* ; Ламе 
(1822) над * сопротивлением * разрыву Уральска я лизлеза, на устроен-
ном* по мысли Бетанкур а прибор е сидером тр ; Дестремом ъ определен * 
(1826)—расход * воды въ Ыеве ; Журавским ъ (1843—1852 ) определен ы вре-
менпыя сопротивлени я дерева разрыву, сжатію, смятію и сішшвашю; 
произведен ы опытиьш изследовані я надъ шпоночны ш соединеніями ; имъ же 
въ (1859) измерены напряжеиі я въ болтах ъ фермы-модели , представляю-
щей соедииеиі е арочной фермы и фермы Гау и т. д.; инж. Кербедземъ (3859) 
произведены опытныя изследовані я над ъ сравиительным ъ достоинством * 
заклепочных * соедииені й съ пробитыми и просверленным и отверстіями. 

») Журавсшй- 0 мостах ъ раек . сист . Гау . Стр . 18- и такж е Ж . М . П . С -
Статья Хржаиовскаго . 

•J) Журавскш-Шпиц ъ Петропавловска™ собора. Ж . М . П . C.-1S60-1 . 
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